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Μέτρα για τον περιορισμό της εκπομπής αερίων και σωματιδιακών ρύ¬ 
πων από κινητήρες ντήζελ προοριζόμενους να τοποθετηθούν σε οχή¬ 
ματα, σε συμμόρφωση προς τις διατάξεις των οδηγιών 88/77/ 
ΕΟΚ και 91/542/ΕΟΚ. 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 
ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ, 

ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ, ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ ΚΑΙ ΔΗΜ. ΕΡΓΩΝ 
ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντας υπόψη τις διατάξεις: 

α. Των άρθρων 15 παρ. 3 και 84 παρ. 1 και 2 του Κώδικα Οδικής 
Κυκλοφορίας που κυρώθηκε με το Ν. 614/1977 (Α' 167). 

β. Του άρθρου 1 παρ. 1 και 3 του Ν. 1338/1983 «Εφαρμογή του 
κοινοτικού δικαίου» (Α'/34) όπως τροποποιήθηκε με το άρθρο 6 του Ν. 
1440/1984 «Συμμετοχή της Ελλάδας στο κεφάλαιο, στα αποθεματικά 
και στις προβλέψεις της Ευρωπαϊκής Τράπεζας Επενδύσεων κ.λπ.» 
(Α’/70) και το άρθρο 65 του Ν. 1892/1990 (Α'/ΙΟΙ). 

γ. Των άρθρων 8 παρ. 2β, 28, 29 και 30 του Ν. 1650/1988 «Για 
την προστασία του περιβάλλοντος (Α* 160), όπως το τελευταίο άρθρο 
συμπληρώθηκε με τη παρ. 12 του άρθρου 98 του Ν. 1892/1990 «Για 
τον εκσυγχρονισμό και την ανάπτυξη και άλλες διατάξεις» (Α'/ΙΟΙ). 

δ. Του Ν. 1515/1985 «Ρυθμιστικό σχέδιο και πρόγραμμα προστα¬ 
σίας περιβάλλοντος της ευρύτερης περιοχής της Αθήνας» (Α' 18) και 
του Ν. 1561/1985 «Ρυθμιστικό σχέδιο και πρόγραμμα προστασίας πε¬ 
ριβάλλοντος της ευρύτερης περιοχής της Θεσσαλονίκης και άλλες δια¬ 
τάξεις» (Α' 148) και ειδικότερα τις διατάξεις των άρθρων 11 παρ. 2,3 
και 12 και των άρθρων 13, των νόμων αυτών, όπως τροποποιήθηκαν 
με τις διατάξεις του άρθρου 31 παρ. 6 και 7 του Ν. 1650/1986 (Α' 
160). 

ε. Της 13736/1985 κοινής απόφασης των Υπουργών Εθνικής Οι¬ 
κονομίας, Υγείας, Πρόνοιας και Συγκοινωνιών «συμμόρφωση προς τις 
διατάξεις της 72/306/ΕΟΚ οδηγίας, που αφορούν στα μέτρα που πρέ¬ 
πει να ληφθούν κατά των εκπομπών μολυνόντων αερίων που προέρχο¬ 
νται από πετρελαιοκινητήρες προοριζομένους για την προώθηση των 
οχημάτων» (Β'/304). 

στ. Του Π.Δ. 431/1983 «περί προσαρμογής της Ελληνικής νομοθε¬ 
σίας προς τις διατάξεις της 70/156/ΕΟΚ οδηγίας του Συμβουλίου 
των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων της 6 Φεβρουάριου 1970 «περί προσεγ- 


γίσεως των νομοθεσιών των κρατών μελών που αφορούν στην έγκριση 
των οχημάτων μέ κινητήρα και των ρυμουλκουμένων τους, όπως τρο¬ 
ποποιήθηκε με τις78/315/ΕΟΚ της 21 Δεκεμβρίου 1977,78/547/ 
ΕΟΚ της 12 Ιουνίου 1978 και 80/1267/ΕΟΚ της 16 Δεκεμβρίου 
1980, οδηγίες του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων» (Α/ 
160), όπως τροποποιήθηκαν με τις διατάξεις του Π.Δ. 395/1991 
«Καθορισμός όρων και προϋποθέσεων για την έγκριση τύπων οχημά¬ 
των με κινητήρα και των ρυμουλκουμένων' τους σε συμμόρφωση με τις 
οδηγίες 87/358/ΕΟΚ και 87/403/ΕΟΚ του Συμβουλίου της 25ης 
Ιουνίου 1987» (Α’ 142). 

ζ. Της κοινής απόφασης του Πρωθυπουργού και του Υπουργού Εθνι¬ 
κής Οικονομίας Υ 1687/17.2.1992 «Κατανομή αρμοδιοτήτων των 
Υφυπουργών Εθνικής Οικονομίας» (Β' 104), αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1 

Σκοπός - Ορισμοί 

1. Με την απόφαση αυτή αποσκοπείται η συμμόρφωση προς την οδη¬ 
γία 88/77/ΕΟΚ του Συμβουλίου της 3ης Δεκεμβρίου 1987 των Ευ¬ 
ρωπαϊκών Κοινοτήτων «για την προσέγγιση το» νομοθεσιών των Κρα¬ 
τών - Μελών, σχετικά με τα μέτρα που πρέπει, να ληφθούν κατά των 
εκπομπών αερίων ρύπων από ντηζελοκινητήρες προοριζόμενους να το¬ 
ποθετηθούν σε οχήματα», όπως τροποποιήθηκε με την οδηγία 91/ 
542/ΕΟΚ, που δημοσιεύθηκαν δια της Επίσημης Εφημερίδας των Ευ¬ 
ρωπαϊκών Κοινοτήτων στην Ελληνική γλώσσα στα τεύχη Ε36/88 σε¬ 
λίδες 33 -5- 52 η πρώτη και Ε295 σελίδες 1 4- 19 η δεύτερη. 

2. Για τους σκοπούς της παρούσης απόφασης: 

- «Όχημα* σημαίνει κάθε όχημα με κινητήρα ντήζελ προοριζόμενο 
να κυκλοφορεί στο δρόμο, με ή χωρίς αμάξωμα, που έχει τουλάχιστον 
τέσσερις τροχούς και μέγιστη εκ κατασκευής ταχύτητα μεγαλύτερη από 
25 ΚΜ/Η, εξαιρουμένων των οχημάτων ΜΙ, όπως ορίζονται στο πα¬ 
ράρτημα 1 σημείο 0,4 του Π.Δ. 431/1983 που τροποποιήθηκε με το 
Π.Δ. 395/1991 ολικής μάζας το πολύ 3,5 τόννων και των οχημάτων 
που κινούνται σε σιδηροτροχιές, των γεωργικών ελκυστήρων και μηχα¬ 
νημάτων και των οχημάτων δημοσίων έργων. 

- «Τύπος ντεζελοκινητήρα» σημαίνει κάθε κινητήρας ντήζελ για τον 
οποίο μπορεί να χορηγείται έγκριση τύπου μηχανισμού ή τμήματος που 
συνιστά τεχνική ολότητα κατά την έννοια του άρθρου 12 του Π.Δ. 431/ 
1983 που τροποποιήθηκε με το άρθρο 3 του Π.Δ. 395/1991. 

Άρθρο 2 

Εκπομπές οχημάτων με κινητήρα - Εγκρίσεις τύπου. 

Άδειες κυκλοφορίας 

1. Από της δημοσιεύσεως στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως της πα¬ 
ρούσης η αρμόδια Υπηρεσία του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινω¬ 
νιών δεν μπορεί, για λόγους σχετιζόμενους με τους αέριους ή σωμαή| 
διακούς ρύπους που εκπέμπονται από κινητήρα: 4Λ 

- ούτε να αρνείται τη χορήγηση έγκρισης ΕΟΚ ή την έκδοση του ευ4Η 
φου που προβλέπεται στο άρθρο 12 του Π.Δ. 431/1983 όπΟ^^Η 
ποποιήθηκε με το άρθρο 3 του Π.Δ. 395/1991 ή τη χορτη^^ΙΙ 
κής έγκρισης για έναν τύπο οχήματος κινούμενο με κινητή^^^^ΒΙ 
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- ούτε να απαγορεύει την έκδοση άδειας κυκλοφορίας, την πώληση, τη 
θέση σε κυκλοφορία ή τη χρησιμοποίηση τέτοιων οχημάτων, 

- ούτε να αρνείται τη χορήγηση έγκρισης ΕΟΚ ή τη χορήγηση εθνικής 
έγκρισης για έναν τύπο ντηζελοκινητήρα, 

- ούτε να απαγορεύει των πώληση ή χρησιμοποίηση νέων ντεζελοκινη¬ 
τήρων, εφόσον πληρούνται οι απαιτήσεις των παραρτημάτων της πα- 
ρούσης. 

2. Η αρμόδια Υπηρεσία του Υπ. Μεταφορών και Επικοινωνιών δεν 
μπορεί πλέον να χορηγεί έγκριση ΕΟΚ ή να εκδίδει το προβλεπόμενο 
στο άρθρο 12 του Π.Δ. 431/1983 όπως τροποποιήθηκε με το άρθρο 3 
τού Π.Δ. 395/1991 έγγραφο και πρέπει να αρνείται τη χορήγηση εθνι¬ 
κής έγκρισης για τους τύπους κινητήρων ντήζελ και τους τύπους οχη¬ 
μάτων που κινούνται με κινητήρα ντήζελ: 

- από της δημοσιεύσεως στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως η πα¬ 
ρούσα όταν οι εκπομπές αερίων και σωματιδιακών ρύπων από τον κινη¬ 
τήρα δεν τηρούν τις οριακές τιμές που καθορίζονται στη γραμμή Α, 

- από 1ης Οκτωβρίου 1995 όταν οι εκπομπές αερίων και σωματι- 
διακών ρύπων από τον κινητήρα δεν τηρούν τις οριακές τιμές που καθο¬ 
ρίζονται στη γραμμή Β, του πίνακα του σημείου 6.2.1. του παραρτήμα¬ 
τος 1 της παρούσης. 

3. Έως τις 30 Σεπτεμβρίου 1993, η παράγραφος 2 δεν εφαρμόζεται 
σε τύπους οχημάτων που κινούνται με ντηζελοκινητήρες εάν ο τύπος 
ντηζελοκινητήρα έχει περιγράφει στο παράρτημα ενός πιστοποιητικού 
έγκρισης που έχει χορηγηθεί σύμφωνα με την απόφασή μας 81160/ 
1991 (Α’ 574) πριν από την δημοσίευση της παρούσας. 

4. Οι αρμόδιες Υπηρεσίες του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοι¬ 
νωνιών απαγορεύουν την έκδοση άδειας κυκλοφορίας, την πώληση, τη 
θέση σε κυκλοφορία και τη χρήση νέων οχημάτων που κινούνται με κι¬ 
νητήρα ντήζελ, καθώς και την πώληση και τη χρήση νέων κινητήρων 
ντήζελ: 

- από 1ης Οκτωβρίου 1993, όταν οι εκπομπές αερίων και σωματι- 
διακών ρύπων από τον κινητήρα δεν τηρούν τις οριακές τιμές που καθο¬ 
ρίζονται στη γραμμή Α, 

- από 1ης Οκτωβρίου 1996 όταν οι εκπομπές αερίων και σωματι- 
διακών ρύπων από τον κινητήρα δεν τηρούν τις οριακές τιμές που καθο¬ 
ρίζονται στη γραμμή Β, του πίνακα του σημείου 8.3.1.1. του παραρτή¬ 
ματος I της παρούσης. 

Εξαιρούνται οι κινητήρς και τα οχήματα που προορίζονται να εξα¬ 
χθούν σε τρίτες χώρες. 

Άρθρο 3 
Τροποποιήσεις 

1. Η Δ/νση του Υπ. Μεταφορών και Επικοινωνιών που έχει χορηγή¬ 
σει έγκριση τύπου για ένα τύπο ντιζελοκινητήρα λαμβάνει όλα τα ανα¬ 
γκαία μέτρα ώστε να εξασφαλιστεί η ενημέρωσή της σχετικά με κάθε 
τροποποίηση στοιχείου ή χαρακτηριστικού αναφερόμενου στο παράρ¬ 
τημα I σημείο 2.3. 

2. Η αρμόδια Υπηρεσία του Υπ. Μεταφορών και Επικοινωνιών απο¬ 
φασίζει αν πρέπει να εκτελεστούν νέες δοκιμές στον τροποποιημένο κινη¬ 
τήρα και να συνταχθεί νέα έκθεση. 

Εάν από τις δοκιμές προκύψει ότι δεν τηρούνται οι απαιτήσεις της 
παρούσας οδηγίας, η τροποποίηση δεν εγκρίνεται. 

3. Η Δ/νση του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών που έχει 
χορηγήσει έγκριση τύπου για έναν τύπο οχήματος όσον αφορά τον ντιζε- 
λοκινητήρα λαμβάνει όλα τα αναγκαία μέτρα, ώστε να εξασφοιλιστεί η 
ενημέρωσή της σχετικά με κάθε τροποποίηση αυτού του τύπου οχήμα¬ 
τος, όσον αφορά τον κινητήρα του. Η αρμόδια Υπηρεσία του Υπ. Μετα¬ 
φορών και Επικοινωνιών αποφασίζει οιν, ύστερα από μία τροποποίηση, 
πρέπει να ληφθούν τα μέτρα που προβλέπονται από το Π.Δ. 431/1983 
και ιδίως από το άρθρο του 5, όπως τροποποιήθηκε με το Π.Δ. 395/ 
’-ΌΙ. 


διαδικασία του Π.Δ. 431/1983, όπως τροποποιήθηκε με το Π.Δ. 
395/1991. 

2. Τα Παραρτήματα ΙΎΠΙ της οδηγίας 88/77/ΕΟΚ όπως τροπο¬ 
ποιήθηκαν με την οδηγία 91/542/ΕΟΚ, προσαρτώνται και αποτελούν 
αναπόσπαστο μέρος της παρούσης. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ, ΟΡΙΣΜΟΙ ΚΑΙ ΣΥΝΤΟΜΟΓΡΑΦΙΕΣ, 
ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΕΟΚ, ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΚΑΙ ΔΟΚΙΜΕΣ, 
ΠΙΣΤΟΤΗΤΑ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

1. ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ 

Η παρούσα οδηγία εφαρμόζεται στους αέριους και σωματιδιακούς 
ρυπαντές που εκπέμπονται από όλα τα οχήματα τα εφοδιασμένα με κι¬ 
νητήρα ντήζελ και από τους κινητήρες ντήζελ όπως ορίζονται στο άρθρο 
1, εξαιρουμένων των οχημάτων των κατηγοριών Ν„ Ν 2 και Μ 2 , για τα 
οποία έχει χορηγηθεί πιστοποίηση σύμφωνα με την οδηγία 70/220/ 
ΕΟΚ* 1 ), όπως τροποποιήθηκε τελευταία από την οδηγία 91/441/ 
ΕΟΚ* 2 ). 

2. ΟΡΙΣΜΟΙ ΚΑΙ ΣΥΝΤΟΜΟΓΡΑΦΙΕΣ 

Για το σκοπό της παρούσας οδηγίας: 

2.1. Ως «έγκριση κινητήρα» νοείται η έγκριση ενός τύπου κινητήρα 
σε σχέση με το επίπεδο εκπομπής αερίων και σωματιδιακών ρυπαντών. 

2.2. Ως «ντιζελοκινητήρας» νοείται ο κινητήρας που λειτουργεί σύμ¬ 
φωνα με την αρχή της ανάφλεξης δια συμπιέαεως. 

2.3. Ως «τύπος κινητήρα» νοείται μια κατηγορία κινητήριαν που δεν 
διαφέρουν μεταξύ τους σε σημαντικά σημεία όπως είναι τα χαρακτηρι¬ 
στικά τους που ορίζονται στο παράρτημα II της παρούσας οδηγίας. 

2.4. Ως «σωματιδιακοί ρυπαντές» νοείται οποιοδήποτε υλικό συλλέ- 
γεται σε έναν ορισμένον ηθμό, μετά την αραίωση των καυσαερίων από 
κινητήρα ντήζελ σε θερμοκρασία μικρότερη από ή ίση με 325 Κ (52 ®0) 
με καθαρό διηθημένο αέρα. 

2.5. Ως «καθαρή ισχύς» νοείται η ισχύς σε Ιι^ ΕΟΚ που μετρήθηκε 
στον πάγκο δοκιμών στην απόληξη του στροφαλοφόρου άξονα ή η ισο¬ 
δύναμη της ισχύος αυτής ισχύς μετρουμένη σύμφωνα με τη μέθοδο της 
ΕΟΚ για τη μέτρηση της ισχύος όπως περιγράφεται στην οδηγία 80/ 
1269/ΕΟΚ*»). 

2.6. Ως «ονομαστική ταχύτητα» νοείται η μεγίστη ταχύτητα υπό 
πλήρες φορτίο που επιτρέπεται από το ρυθμιστή ταχύτητας και καθορί¬ 
ζεται από τον κατασκευαστή, στα φυλλάδια πώλησης και συντήρησης 
της μηχανής. 

2.7. Ως «ποσοστιαίο φορτίο» νοείται το ποσοστό της μέγιστης διαθέ¬ 
σιμης ροπής σε μια ορισμένη ταχύτητα του κινητήρα. 

2.8. Ως «ενδιάμεση ταχύτητα» νοείται η ταχύτητα που αντιστοιχεί 
στη μέγιστη τιμή ροπής, εφόσον η εν λόγω ταχύτητα βρίσκεται μεταξύ 
του 60 και του 75% της ονομαστικής ταχύτητας· διαφορετικά ως εν¬ 
διάμεση ταχύτητα νοείται το 60% της ονομαστικής. 

2.9. Συντομογραφίες και μονάδες 

Όλοι οι όγκοι και οι ογκομετρικές παροχές (ρυθμοί ροής όγκου) υπο¬ 
λογίζονται σε 273 Κ και 101,3 ΚΡβ. 

Ρ ΙίΨ καθαρή ισχύς, μη διορθωμένη 

ΟΟ β/ΙιΨΗ εκπομπή μονοξειδΐου του άνθρακα 
ΗΟ 8Α^Η εκπομπή υδρογονανθράκων 

ΝΟ, 8/ΤςΨΙι εκπομπή οξειδίων του αζώτου 

ΡΤ 8/ΤινΗ εκπομπή σωματιδίων 

00, ΗΟ, ΝΟ, ΡΤ αντίστοιχες σταθμισμένες μέσες τιμές 


Άρθρο 4 

Τελικές διατάξεις - Παραρτήματα 

Κ Οι απαραίτητες τροποποιήσεις για την προσαρμογή των προδια- 
των παραρτημάτων στην τεχνική πρόοδο θεσπίζονται με τη 


(!) ΕΕ αριθ. 0 76 της 6.4.1970, σ. 1. 

( 2 ) ΕΕ αριθ. Ε 242 της 30.8.1991, σ. 1. 

0 ΕΕ αριθ. Ε 375 της 31.12.1980, σ. 46. 

(*) Όπως περιγράφεται στο παράρτημα 1 της οδηγίας 80/1269/ΕΟΚ, 
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ΟΟΠΟ 

ΡΡ™ 

συγκέντρωση (ρρπι κατ’ όγκο) 

10088 

Φ 

ροή μάζας ρυπαντού 

ΨΓ 


συντελεστής στάθμισης 



πραγματικός συντελεστής στάθμισης 

^ΕΧΗ 

Εβ/Η 

ρυθμός ροής μάζας καυσαερίων σε υγρή βάση 

Υ’εχη 

πι 3 /Η 

ρυθμός ροής όγκου καυσαερίων σε ξηρά βάση 

Υ ΕΧΗ 

πι 3 /Η 

ρυθμός ροής όγκου καυσαέριο», σε υγρή βάση 

^ΑΙΚ 

Ιεβ/Η 

ρυθμός μάζας εισοιγομένου αέρα 

Υ'απ, 

ιΐ) 8 /Η 

ρυθμός ροής όγκου εισοιγομένου οιέρα σε υγρή 
βάση 

ΟρίΙΕΙ. 

Εβ/ΐί 

ρυθμός ροής μάζας καυσίμου. 

^ΟΠ. 

ΜΛ 

ρυθμός ροής μάζας αέρα αραιώσεως 

νν 

πι 3 /Η 

ρυθμός ροής όγκου αέρα αραιώαεως σε υγρή βάση 

Μ εαμ 


μάζα δείγματος δια μέσου των φίλτρων δειγματο- 
ληφίοες σωματιδίων 

ΥίΛΜ 

ΙΏ 3 

όγκος δείγματος δια μέσου των φίλτρο» δειγμα¬ 
τοληψίας σωματίδιο» σε υγρή βάση 

Ι»εογ 

νφ 

ρυθμός ροής ισοδύναμης αραιωμένης μάζας 

Υ* ΕΟΚ 

ιη 3 /Η 

ρυθμός ροής ισοδυνάμου αραιωμένου όγκου σε 
υγρή βάση 

ί 


δείκτης δηλωτικός ενός συγκεκριμένου τρόπου 
λειτουργίας (φάση του κύκλου δοκιμής) 

Ρ< 

π>8 

μάζα δείγματος σωματιδίων 

^τοτ 

Εβ/Η 

ρυθμός ροής μάζας αραιωμένου καυσαερίου 

Υ* τοτ 

γπ β /Η 

ρυθμός ροής όγκου αραιωμένου καυσαερίου σε 
υγρή βάση 

9 


λόγος αραίωσης 

Γ 


λόγος εμβαδών εγκάρσιας διατομής καθετήρα 
δειγματοληψίας και σωλήνα εξάτμισης 

\ 

ΓΠ 2 

εμβαδό εγκάρσιας διατομής του ισοκινητικού κα¬ 
θετήρα δειγματοληψίας 

Α^ 

Γη 2 

εμβαδό εγκάρσιας διατομής του σωλήνα εξάτμι¬ 
σης 

ΗΓΙΙ) 


θερμαινόμενος ανιχνευτής ιονισμού με φλόγα (Ηε- 
αίεά Παπιε Ιοηΐζ&ϋοπ ΟεΐεοΙοι·) 

Νϋυνκ 


αναλυτής με απορρόφηση μη διασκεδάζομενης 
υπεριώδους ακτινοβολίας 

ΝΌΙΗ 


αναλυτής με απορρόφηση μη διασκεδαζόμενης 
υπέρυθρης ακτινοβολίας ν 

ΟΚΑ 


αναλυτής χημειοφθορισμού 

ΗΟΕΑ 


θερμαινόμενος αναλυτής χημειοφθορισμού 

δ 

ΙιΨ 

τιμή στην οποία ρυθμίζεται η δυναμομετρική 
πέδη, όπως ορίζεται στο σημείο 4.6.4 του παραρ¬ 
τήματος III 

ΡπΛ, 

ΕΨ 

κατώτατη καθαρή ισχύς του κινητήρα, όπως ανα¬ 
γράφεται στη σειρά (ε) του πίνακα του σημείου 7,2 
του προσαρτήματος I του παραρτήματος II. 

Ε 


ποσοστιαίο φορτίο, όπως προσδιορίζεται στο ση¬ 
μείο 4.1 του παραρτήματος III 


ΙιΨ 

μέγιστη επιτρεπτή ισχύς που απορροφάται από τα 


βοηθητικά εξαρτήματα που παίρνουν κίνηση από 
τον κινητήρα, όπως ορίζεται στο σημείο 5 το προ¬ 
σαρτήματος I του παραρτήματος II, μείον τη συ¬ 
νολική ισχύ που απορροφάται από τα βοηθητικά 
εξαρτήματα που παίρνουν κίνηση από τον κινη¬ 
τήρα κατά τη δοκιμή, όπως ορίζεται στο σημείο 
6.2.2 του προσαρτήματος I του παραρτήματος 
II». 


3. ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΕΟΚ 

3.1. Αίτηση έγκρισης ΕΟΚ για έναν τύπο κινητήρα θεωρουμένου σαν 
ανεξάρτητη τεχνική μονάδα 

3.1.1. Η αίτηση εγκρίσεως ενός τύπου κινητήρα από πλευράς επιπέ¬ 
δου εκπομπής αερίων και σωματιδιακών ρυπαντών υποβάλλεται από 
τον κατασκευαστή του κινητήρα ή από δεόντως εξουσιοδοτημένο εκπρό¬ 
σωπό του. 


3.1.2. Η εν λόγω αίτηση πρέπει να συνοδεύεται από τα έγγραφα που 
αναφέρονται παρακάτω σε τρία αντίγραφα, και τα ακόλουθα στοιχεία: 

3.1.2.1. Περιγραφή του κινητήρα που να περιέχει όλα τα στοιχεία 
που αναφέρονται στο παράρτημα II της παρούσας οδηγίας, που συμφω¬ 
νούν με τις απαιτήσεις του άρθρου 9α της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ. 

3.1.3. Οι κινητήρες που συμφωνούν με τα χαρακτηριστικά του «τύ¬ 
που κινητήρα» που περιγράφονται στο παράρτημα II πρέπει να υποβάλ¬ 
λονται στην τεχνική υπηρεσία η οποία είναι υπεύθυνη για την εκτέλεση 
των δοκιμών έγκρισης που ορίζονται στο σημείο 6. 

.3.2. Αίτηση έγκρισης ΕΟΚ για έναν τύπο οχήματος όσον αφορά τον 
κινητήρα του 

3.2.1. Η αίτηση εγκρίσεως ενός τύπου οχήματος από πλευράς εκπο¬ 
μπής αερίων και σωματιδιακών ρυπαντών από τον κινητήρα του υπο¬ 
βάλλεται από τον κατασκευαστή του οχήματος ή από δεόντως εξουσιο¬ 
δοτημένο εκπρόσωπό του. 

3.2.2. Η εν λόγω αίτηση πρέπει να συνοδεύεται από τα κατωτέρω 
έγγραφα σε τρία αντίγραφα, και τα ακόλουθα στοιχεία: 

3.2.2.1. Περιγραφή του τύπου οχήματος και όσων μερών του σχετί¬ 
ζονται με τον κινητήρα, με όλα τα στοιχεία που αναφέρονται στο παράρ¬ 
τημα II μαζί με όλα τα έγγραφα που απαιτούνται σύμφωνα με το άρθρο 
3 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ ή 

3.2.2.2. Περιγραφή του τύπου οχήματος και όσων μερών του σχετί¬ 
ζονται με τον κινητήρα, προσδιορίζοντας τα χαρακτηριστικά που αναφέ- 
ρονται στο παράρτημα II, στο βαθμό που αυτό έχει εφαρμογή εν προκει- 
μένω, και αντίγραφο του πιστοποιητικού έγκρισης ΕΟΚ (παράρτημα 
VIII) του κινητήρα (θεωρουμένου ως ανεξάρτητης τεχνικής ολότητας) 
που τοποθετείται στο εν λόγω τύπο οχήματος, μαζί με όλα τα έγγραφα 
τα οποία απαιτούνται σύμφωνα με το άρθρο 3 της οδηγίας 70/156/ 
ΕΟΚ. 

4. ΕΓΚΡΙΣΗ ΕΟΚ 

4.1. Για τα πιστοποιητικά έγκρισης ΕΟΚ που αναφέρονται στα ση¬ 
μεία 3.1 και 3.2, πρέπει να έκδίδεται πιστοποιητικό που να συμφωνεί 
με το πρότυπο που περιγράφεται στο παράρτημα VIII. 

5. ΕΠΙΣΗΜΑΝΣΕΙΣ 

5.1. Ο κινητήρας που εγκρίνεται-σαν ανεξάρτητη τεχνική μονάδα 
πρέπει να φέρει: 

5.1.1. το εμπορικό σήμα ή την εμπορική ονομασία του κατασκευα¬ 
στή του κινητήρα, 

5.1.2. οι επισημάνσεις αυτές πρέπει να είναι ευανάγνωστες και ανεξί¬ 
τηλες, 

5.1.3. τον αριθμό έγκρισης ΕΟΚ και πριν από αυτό το (τα) χαρακτη¬ 
ριστικό (ά) γράμμα(τα) της χώρας που χορηγεί την έγκριση τύπου 
ΕΟΚ* 1 ). 

5.2. Οι ενδείξεις αυτές πρέπει να είναι ευανάγνωστες και (ανεξίτηλες. 

6. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΚΑΙ ΔΟΚΙΜΕΣ 

6.1. Γενικά 

Τα στοιχεία που ενδέχεται να επηρεάζουν την εκπομπή αερίων και 
σωματιδιακών ρυπαντών,* πρέπει να είναι σχεδιασμένα, κατασκευα¬ 
σμένα και συναρμολογημένα κατά τρόπο ώστε να επιτρέπουν στον κινη¬ 
τήρα, υπό τις κανονικές συνθήκες χρήσεως, και παρά τους κραδασμούς 
στους οποίους ενδέχεται να υποβάλλεται, να πληροί τους όρους της πα¬ 
ρούσας οδηγίας: 

6.2. Προδιαγραφές που αφορούν στην εκπομπή αερίων και σωματι- 
διακών ρυπαντών 

Η εκπομπή αερίων και σωματιδιακών ρυπαντών από τον υποβαλλό¬ 
μενο σε δοκιμή κινητήρα πρέπει να μετριέται με τη μέθοδο που περιγρά- 
φεται στο παράρτημα III. Το παράρτημα V περιγράφει τα συνιστώμενα 
για τους αερίους ρυπαντές αναλυτικά συστήματα και τα συνιστώμενα 
συστήματα δειγματοληψίας των σωματιδίων. 'Αλλα συστήματα ή συ- 


(!) Β = Βέλγιο, ϋ = Ομοσπονδιακή Δημοκρατία της Γερμανίας, ϋΚ = Δανία, 
Ε = Ισπανία, Ρ = Γαλλία, ΟΚ = Ελλάδα, I = Ιταλία, ΙΚΕ = Ιρλανδία, 
Ε = Λουξεμβούργο, ΝΕ => Ολλανδία, Ρ = Πορτογαλία, ΙΠί ■= Ηνωμένο 
Βασίλειο. 
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σκευές ανάλυσης μπορούν να εγχριθούν από την τεχνική υπηρεσία εάν 
αποδειχθεί ότι δίνουν ισοδύναμα αποτελέσματα. Για ένα μεμονωμένο 
εργαστήριο, ως ισοδυναμία ορίζεται η σύμπτωση με ακρίβεια ±5% 
των αποτελεσμάτων των δοκιμών με τα αποτελέσματα των δοκιμών 
μέσω ενός από τα συστήματα αναφοράς που περιγράφονται στο παρόν. 
Για τις εκπομπές σωματιδίων το μόνο σύστημα αναφοράς που αναγνω¬ 
ρίζεται είναι το της πλήρους αραίωσης της ροής. Για την εισαγωγή ενός 
νέου συστήματος στην οδηγία, ο προσδιορισμός της ισοδυναμίας πρέπει 
να βασίζεται στον υπολογισμό της επαναληψιμότητας και της αναπαρα- 
γωγιμότητας μιας διεργαστηριακής δοκιμής όπως περιγράφεται στο 
πρότυπο 180 5725. 

6.2.1. Η μάζα του μονοξειδίου του άνθρακα, η μάζα των υδρογοναν¬ 
θράκων, η μάζα των οξειδίων του αζώτου, και η μάζα των σωματιδίων 
δεν πρέπει να υπερβαίνουν τις ποσότητες που δείχνει ο ακόλουθος πίνα¬ 
κας: 



Μάζα μονοξειδίου 
του άνθρακα (00) 

β/ΙιΜΙι 

Μάζα 

υδρογονανδράχων 

(Η0) 

8/™ 

Μάζα οξειΚεαν 
του αζώτου (Ν0χ) 

8/1ίΨ1ι 

Μάζα οωματιδίων 
(ΡΤ) 

ί/ΙΜ 

Α 

4,5 

1,1 

8,0 

0,36(’) 

(1,7.1992) 





Β 

4,0 

1,1 

7,0 

0,15 

(1.10.1995) 

• 





(') Πολλαπλασιάζεται επί 1,7 πρόχειρόν για κινητήρες ισχύος μέχρι και 851Ψ. 


7. ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ ΣΤΟ ΟΧΗΜΑ 

7.1. Η τοποθέτηση του κινητήρα στο όχημα πρέπει να συμφωνεί με 
τα ακόλουθα χαρακτηριστικά, όσον αφορά την έγκριση τύπου του κινη¬ 
τήρα: 

7.1.1. Η υποπίεση εισαγωγής δεν πρέπει να υπερβαίνει την προβλε- 
πόμενη στο παράρτημα VIII για το συγκεκριμένο εγκεκριμένο τύπο κι¬ 
νητήρα. 

7.1.2. Η πίεση τού συστήματος απαγωγής καυσαερίων δεν πρέπει 
να υπερβαίνει την προβλεπόμενη στο παράρτημα VIII για το συγκεκρι¬ 
μένο εγκεκριμένο τύπο κινητήρα. 

7.1.3. Η μέγιστη ισχύς που απορροφά ο κινούμενος από τον κινη¬ 
τήρα εξοπλισμός δεν πρέπει να υπερβαίνει την ανώτατη επιτρεπή ισχύ 
που προβλέπεται στο παράρτημα VIII για το συγκεκριμένο εγκεκριμένο 
τύπο κινητήρα. 

8. ΠΙΣΤΟΤΗΤΑ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

8.1. Κάθε κινητήρας που φέρει αριθμό επισήμανσης έγκρισης, τύπου 
ΕΟΚ όπως περιγράφεται στην παρούσα οδηγία, πρέπει να χαρακτηρίζε¬ 
ται από πιστότητα προς τον εγκεκριμένο τύπο κινητήρα. 

8.2. Για να ελεγχθεί η εν λόγω πιστότητα που περιγράφηκε στο ση¬ 
μείο 8.1, λαμβάνεται από τη σειρά ένας κινητήρας που φέρει αριθμό 
έγκρισης τύπου ΕΟΚ. 

8.3. Γενικά, η πιστότητα του κινητήρα προς τον τύπο που εγκρίθηκε 
πρέπει να ελέγχεται με βάση την περιγραφή του πιστοποιητικού έγκρι¬ 
σης και των παραρτημάτων του, και, <χν είναι αναγκαίο, ο κινητήρας 
πρέπει να υποβάλλεται στη δοκιμή που αναφέρεται στο σημείο 6.2. 

8.3.1. Προκειμένου να ελεγχθεί με δοκιμή η πιστότητα του κινη¬ 
τήρα, ακολουθείται η εξής διαδικασία: . 

8.3.1.1. Λαμβάνεται ένας κινητήρας από τη σειρά και υποβάλλεται 
στη δοκιμή που περιγράφεται στο παράρτημα III. Η μάζα του μονοξει- 
δίου του άνθρακα, των υδρογονανθράκων και των οξειδίων του αζώτου 
δεν πρέπει να υπερβαίνουν τις τιμές του παρακάτω πίνακα: 


Μάζα ΟΟ 

Μάζα ΗΟ 

Μάζα ΝΟ, 

βΛ^> 


8/ΕΨΗ 

12,3 

2,6 

15,8 


8.3.1.1. Επιλέγεται τυχαία από τη σειρά ένας κινητήρας και υπο¬ 
βάλλεται στη δοκιμή που περιγράφεται στο παράρτημα ΙΠ. Η μάζα του 
μονοξειδίου του άνθρακα, η μάζα των υδρογονανθράκων, η μάζα των 
οξειδίων του αζώτου και η μάζα των σωματιδίων δεν πρέπει να υπερ¬ 
βαίνουν τις ποσότητες που δείχνει ο ακόλουθος πίνακας: 



Μάζα μονοξειδίου 
του άνθραχα (00) 

β/ΐι^ 1 

Μάζα 

υδρογονανθράκων 

(ΗΟ) 

Μάζα οξείδιο» 
του αζώτου (ΝΟ*) 

8/Μ 

Μάζα οωμσπδίων 

(ρη 

Α 

(1.7.1992) 

4,9 

1,23 

9,0 

0,40 

Β 

(1.10.1995) 

4,0 

1,1 ! 

_I 

7,0 

Β 


(*) Πολλαπλααώζίΐαι επί 1,7 προκειμένου για κινητήρες ισχύος μέχρι χαι 85 IV. 


8.3.1.2. Αν ο κινητήρας που ελήφθη από τη σειρά δεν ικανοποιεί τις 
απαιτήσεις του σημείου 8.3.1.1., ο κατασκευαστής μπορεί να ζητήσει 
να πραγματοποιηθούν μετρήσεις σε ένα δείγμα κινητήρων το οποίο λαμ- 
βάνεται από τη σειρά και στο οποίο να περιλαμβάνεται και ο κινητήρας 
που ελήφθη αρχικά. Ο κατασκευαστής πρέπει να προσδιορίσει το μέγε¬ 
θος του δείγματος, με σύμφωνη γνώμη της τεχνικής υπηρεσίας. Εκτός 
από τον κινητήρα που αρχιχά ελήφθη, οι άλλοι πρέπει να υποβάλλονται 
σε δοκιμή. Στη συνέχεια υπολογίζεται ο αριθμητικός μέσος (χ) των απο¬ 
τελεσμάτων που προκύπτουν από το δείγμα για κάθε ρυπαντή. Η παρα¬ 
γωγή της σειράς θεωρείται ότι τηρεί τις προδιαγραφές, αν πληρούται η 
ακόλουθη συνθήκη: 

χ + 1ι · 3< ΙΑ» 

όπου: 

Ε είναι η οριακή τιμή που καθορίζεται στο σημείο 8.3.1.1 για κάθε 
θεωρούμενο ρυπαντή και 1ι είναι ένας στατιστικός συντελεστής που 
εξαρτάται από το η και δίνεται στον ακόλουθο πίνακα: 

1ι είναι ένας στατιστικός συντελεστής που εξαρτάται από το η και παρέ¬ 
χεται στον ακόλουθο πίνακα: 


I 

Π 

2 

3 

4 

5 

6 

' 7 

8 

9 

10 


0,973 

0,613 

0,489 

0,421 

0,376 

0,342 

0,317 

0,2% 

0,279 

Π 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

λ 

0,265 

0,253 

0,242 

0,233 

0,224 

0,216 

0,210 

0,203 

0,198 


Ε = 0,860 
εάν η > 20, - 

νπ 


Σ (χ-χ)2 

-, όπου χ είναι τα ανεξάρτητα αποτελέσματα που 

η - 1 

ελήφθησαν με το δείγμα π. 
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8.3.2. Η τεχνική υπηρεσία που είναι υπεύθυνη για τον έλεγχο πιστό¬ 
τητας της παραγωγής πρέπει να εχτελέσει δοχιμές σε κινητήρες που 
έχουν χάνει ολόκληρο ή μέρος του σταδίου «ρονταρίσματός» τους, σύμ¬ 
φωνα με τις προδιαγραφές του κατασκευαστή. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ.II 

ΔΕΛΤΙΟ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ αριθ. 

Συντεταγμένο σύμφωνα με το παράρτημα II της οδηγίας του Συμβου¬ 
λίου 70/156/ΕΟΚ σχετικά με την έγκριση ΕΟΚ και αναφερόμενο 
στα μέτρα που πρέπει να ληφθούν κατά της εκπομπής ρυπαντών υπό 
μορφή αερίων και σωματιδίων από τους κινητήρες ντήζελ προς 
χρήση σε οχήματα. 

(οδηγία 88/77/ΕΟΚ όπως τροποποιήθηκε από την οδηγία 91/542/ 
ΕΟΚ) 

'Οχημα/τύπος κινητήρα: ..... 

0 Γ ενικότητες 

0.1. Μάρκα (όνομα της επιχείρησης): .. 

0.2. Τύπος και εμπορική ονομασία (να αναφερθούν και οι τυ¬ 
χόν παραλλαγές): ... 

0.3. Κωδικός τύπου του κατασκευαστή, όπως είναι χαραγμέ¬ 

νος στο όχημα, τη χωριστή τεχνική ενότητα ή το συστα¬ 
τικό μέρος: .... 

0.4. Κατηγορία οχήματος (αν υπάρχει): . 

0.5. Όνομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: .. 

0.6. Όνομα και διεύθυνση του εξουσιοδοτημένου εκπροσώπου 

του κατασκευαστή (αν υπάρχει): . 


Προσαρτήματα 

1. Βασικά χαρακτηριστικά του κινητήρα και πληροφορίες 
σχετικά με τη διεξαγωγή των δοκιμών. 

2. Χαρακτηριστικά των μερών του οχήματος που σχετίζο¬ 
νται με τον κινητήρα (αν υπάρχουν). 

3. Φωτογραφίες του κινητήρα και ενδεχομένως του σχετι¬ 
κού διαμερίσματος του οχήματος. 

4. (τυχόν περαιτέρω προσαρτήματα) 

Ημερομηνία, φάκελος 

Προσάρτημα I 

ΒΑΣΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 
ΚΑΙ ΤΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΑ ΚΑΙ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΠΟΥ ΑΦΟΡΟΥΝ 
ΤΗ ΔΙΕΞΑΓΩΓΗ ΤΩΝ ΔΟΚΙΜΩΝ**) 

1. Περιγραφή του κινητήρα 

1.1. Κατασκευαστής:... 

1.2. Κωδικός κινητήρα του κατασκευαστή . 


1.3. Κύκλος: τετράχρονος/δίχρονος< 2 > 

1.4. Διάμετρος κυλίνδρου: ,. πίπι 

1.5. Διαδρομή: ..'.'.ιηπι 

1.6. Αριθμός και διάταξη κυλίνδρων: . 

1.7. Κυλινδρισμός: .... οπι 3 .. 

1.8. Σχέση συμπίεσης* 3 ) . 


1.9. Σχέδια του χώρου καύσης και της κεφαλής του εμβόλου 

1.10. Ελάχιστη εγκάρσια επιφάνεια θυρίδων εισαγωγής και 

εξαγωγής: . 

1.11. Σύστημα ψύξης 

1.11.1. Υγρό 

1.11.1.1. Είδος υγρού: . .. 

1.11.1.2. Αντλίες κυκλοφορίας: ναι/όχι< 2 > 

1.11.1.3. Χαρακτηριστικά ή κατασκευαστής(ές) και τύπος(οι) (αν 

υπάρχουν) . 


1.11.1.4. Συντελεστής μετάδοσης κίνησής (αν υπάρχει) . .. 

1.11.2. Αέρας 

1.11.2.1. Ανεμιστήρας: ναι/όχι < 2 > 

1.11.2.2. Χαρακτηριστικά ή μάρκα(ες) και τύπος(οι) (αν υπάρ- 

χουν): . 

1.11.2.3. Συντελεστής(ες) μετάδοσης κίνησης (αν υπάρχουν) .. 

1.12. θερμοκρασίες επιτρεπόμενες από τον κατασκευαστή 

1.12.1. Υγρόψυκτα: μέγιστη θερμοκρασία στην έξοδο: . . . . Κ 

1.12.2. Αερόψυκτα: σημείο αναφοράς . . . :. 

μέγιστη θερμοκρασία στο σημείο 
αναφοράς . Κ 

1.12.3. Μέγιστη θερμοκρασία εξόδου του αέρα στο ενδιάμεσο ψυ¬ 
γείο εισαγωγής (αν υπάρχει) ..Κ 

1.12.4. Μέγιστη θερμοκρασία καυσαερίων σε σημείο του (των) 
απαγωγού(ων) καυσαερίων δίπλα στη (στις) φλάντζα(ες) 
εξαγωγής του (των) πολλαπλού αγωγού καυσαερίων: Κ 

1.12.5. θερμοκρασία καυσίμου: 

ελάχιστη .. Κ, μέγιστη .Κ 

1.23.6. θερμοκρασία λιπαντικού: 

ελάχιστη .Κ, μέγιστη .Κ 

1.13. Υπερτροφοδότης: 
με/χωρίς* 2 * 

1.13.1. Κατασκευαστής(ες):.... 

1.13.2. Τύπος:..... 

1.13.3. Περιγραφή του συστήματος (πχ. μέγιστη πίεση τροφοδο¬ 
σίας, ρυθμιστής πίεσης, αν υπάρχει): . 

1.13.4. Ενδιάμεσο ψυγείο: ναι/όχι ( 2 ) 

1.14. , Σύστημα εισαγωγής 

μέγιστη ή/και ελάχιστη επιτρεπτή υποπίεση εισαγωγής 
(αν υπάρχει) στην ονομαστική ταχύτητα του κινητήρα και 
με 100% φορτίο _ ......... .·■... ΚΡβ 

1.15. Σύστημα εξαγωγής 

Μέγιστη επιτρεπτή αντίθλιψη στην ονομαστική ταχύτητα 
του κινητήρα και με 100% φόρτιση: ......... ΚΡ& 

2. Πρόσθετες αντιρυπαντικές διατάξεις (εάν υπάρχουν και 
δεν καλύπτονται από άλλη επικεφαλίδα) 

Περιγραφή ή/και διαγράμματα....» 

3. Τροφοδοσία καυσίμου 

3.1. · Αντλία τροφοδοσίας καυσίμου 

Πίεση ( 3 ) ΚΡ& ή χαρακτηριστικό διάγραμμα ( 3 ): .. . . 

3.2. Σύστημα έγχυσης καυσίμου 

3.2.1. Αντλία 

3.2.1.1. Κατασκευαστής(ες): ·..... . 

3.2.1.2. Τύπος(οι): .... 

3.2.1.3. Παροχή ._. ιηπι 3 ( 3 )ανά χρόνο ή κύκλο, όταν η αντλία λει¬ 
τουργεί σε ιριη από πλήρη έγχυση, ή χαρακτηριστικό 

διάγραμμα ( 2 )|( 3 ) .. . . .'... 

Αναφέρεται η χρησιμοποιούμενη μέθοδος: Στον κινητή- 
ρα/στον πάγκο ελέγχου της αντλίας ( 2 ) 

3.2.1.4. Προπορεία έγχυσης 

3.2.1.4.1. Καμπύλη προπορείας έγχυσης ( 3 ) .. 

3.2.1.4.2. Ρύθμιση χρονισμού ( 3 ) ... 

3.2.2. Σύστημα σωληνώσεων έγχυσης 


3.2.2.1. Μήκος: ... πίπι 

3.2.2.2. Εσωτερική διάμετρος: .πυη 

3.2.3. Εγχυτήρας(ες) 

3.2.3.1. Κατασκευαστής(ές): ·.. .·. 

3.2.3.2. Τύπος(οφ .. 


3.2.3.3. . «Πίεση στην οποία ανοίγουν οι εγχυτήρες»: . . .ΚΡβ( 2 ) 

ή χαρακτηριστικό διάγραμμα) 2 )^ 3 ): .. 

(*) Στην περίπτωση μη συμβατικών κινητήρων και συστημάτων, ο κατασκευα¬ 
στής πρέπει να παρέχει στοιχεία ισοδύναμα προς τα στοιχεία που αναφέρο- 
νται εδώ. ' 

( 2 ) Διαγράφεται, ό,τι δεν ισχύει. 

( 3 ) Προσδιορίζεται η ανοχή. 
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3.2.4. 

3.2.4.1. 

3.2.4.2. 

3.2.4.3. 

3.2.4.4. 

3.2.4.5. 
3.3. 

3.3.1. 

3.3.2. 

3.3.3. 

4. 

4.1. 


4.2. 

5. 


Ρυθμιστής 

Κατασχβυαστής(ές) . 

Τύπος(οι): . 

Τοιχύτητα στην οποία αρχίζει η διακοπή αποδοχής καυσί¬ 


μου υπό πλήρες φορτίο: .Ιτ/πιϊη 

Μεγίστη ταχύτητα εν κενώ: .Ιτ/πιϊη 

Ταχύτητα σε κατάσταση ρελαντί: . Ιτ/πιϊη 


Σύστημα εκκίνησης εν ψυχρώ 
Κατασκευαστής(ές): 

Τύπος(οι): 

Περιγραφή: * .. 

Χρονισμός βαλβίδων 

Μεγίστη ανύψωση βαλβίδων και γωνίες κατά τις οποίες 
ανοίγουν και κλείνουν σε σχέση με τα νεκρά σημεία ή ισο¬ 
δύναμα δεδομένα: . 

Διάκενα αναφοράς ή/και ρύθμισης (>) 

Βοηθητικά εξαρτήματα που παίρνουν κίνηση από τον κι¬ 
νητήρα 

Μέγιστη επιτρεπτή ισχύς απορροφούμενη από τα βοηθη¬ 
τικά εξαρτήματα του κινητήρα όπως προσδιορίζεται κατά 
τις συνθήκες λειτουργίας που αναφέρει η οδηγία 80/ 
1269/ΕΟΚ Ρ>, παράρτημα I σημείο 5.1.1. στις διάφορες 
ταχύτητες λειτουργίας του κινητήρα που ορίζονται στο 
παράρτημα III σημείο 4.1. της παρούσας οδηγίας: 

Ρελαντί .. ΚΨ, Ενδιάμεση . 

ΚΨ, Ονομαστική .'.ΚΨ 


6. Πρόσθετες πληροφορίες για τις συνθήκες δοκιμής 

6.1. Χρησιμοποιούμενο λιπαντικό 

6.1.1. · Κατασκευαστής: .■. 

6.1.2. Τύπος: . 

(να αναφέρεται κατά περίπτωση το ποσοστό του λαδιού 
στο καύσιμο αν ο κινητήρας τροφοδοτείται με μείγμα): . . 

6.2. Βοηθητικά εξαρτήματα που παίρνουν κίνηση από τον κι¬ 

νητήρα (βλέπε σημείο 5) (αν υπάρχουν) 

6.2.1. Απαρίθμηση και αναγνωριστικές λεπτομέρειες: . 

6.2.2. Απορροφώμενη ισχύς στις διάφορες ταχύτητες λειτουρ¬ 

γίας: 


Εξάρτημα 

Απορροφώμενη ισχύς (ΚΨ όταν ο κινητήρας λειτουργεί 

στο ρβλαντί 

στην «νθιάμ*ση 
ταχύτητα 

στην ονομαστική 
τοιχύτητα 


• 















Σύνολο 





6.3. Ενδείξεις δυναμομέτρου (ΙεΨ) 


Ποσοστιαίο φορτίο 

Ταχύτητα λειτουργίας 

ρελαντί 

ενδιάμεση 

ονομαστική 

10 




25 

- 



50 

- 



75 

- 



. 100 

“ 




7. Επιδόσεις του κινητήρα 

7.1. Ταχύτητες του κινητήρα <*> 


Ρελαντί: . Ιτ/πιϊη 

Ενδιάμεση: .Ιτ/πιϊη 

Ονομαστική: . Ιτ/πιΐη 


Ισχύς του κινητήρα (μετρημένη σύμφωνα με τις διατάξεις της οδηγίας 
80/1269/ΕΟΚ) 


Ταχύτητα λειτουργίας 



ρελαντί 

ενδιάμεση 

ονομαστική 

Μέγιστη ισχύς που 
μετρήθηκε στη δοκιμή 
[ΙεΨ (α)1 

Ολική απορροφώμενη 
από τα βοηθητικά 
εξαρτήματα ισχύς 

κατά την έννοια τον 
σημείου 6.2.2. [λΨ 

(β)] 

Ακαθάριστη ισχύς κι¬ 
νητήρα [λΨ (γ)] 

Μέγιστη επιτρεπτή 
απορροφώμενη ισχύς 
κατά την έννοια του 
σημείου 5 [λΨ (δ)] 
Ελάχιστη καθαρή 

ισχύς κινητήρα [1ί\Ρ 
(·)) 



> 











γ~α + 6,ε··γ-δ 


Προσάρτημα 2 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΩΝ ΜΕΡΩΝ ΤΟΤ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 
ΠΟΤ ΣΧΕΤΙΖΟΝΤΑΙ ΜΕ ΤΟΝ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 

1. Υποπίεοη συστήματος εισαγωγής στην ονομαστική ταχύ¬ 
τητα λειτουργίας και με 100% φορτίο: .ΕΡβ 

2. Πίεση συστήματος εξαγωγής στην ονομαστική ταχύτητα 

λειτουργίας και με 100% φορτίο: .ΙςΡα 

3. Ισχύς που απορροφάται από τα βοηθητικά εξαρτήματα 
του κινητήρα, όπως ορίζεται στην οδηγία 80/1269/ 
ΕΟΚ παράρτημα I σημείο 5.1.1., και υπό τις εκεί οριζό¬ 
μενες συνθήκες λειτουργίας, στις διάφορες ταχύτητες λει¬ 
τουργίας του κινητήρα που ορίζονται στο παράρτημα III 
σημείο 4,1 της παρούσας οδηγίας. 


Εξάρτημα 

Απορροφώμενη ισχύς (λψ) στις διάφορες 
ταχύτητες λειτουργίας 

ριλαντί 

βνδιάμ*ση ταχύτητα! 

ονομαστική ταχύτητα 





















Σύνολο 





(*) Προσδιορίζεται η ανοχή. 

( 2 ) Διαγράφεται ό,τι δεν ισχύει. 

( 3 ) Αναφέρεται η ανοχή. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 
ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΗΣ 

1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

1.1. Το παρόν παράρτημα περιγράφει τη μέθοδο προσδιορισμού των 
εχπομπών αερίων χαι σωματιδιαχών ρυπαντών από το δοκιμαζόμενο 
χινητήρα. 

1.2. Η δοχιμή πρέπει να εχτελείται με τη μηχανή τοποθετημένη σε 
πάγχο δοκιμών χαι συδνεδεμένη με δυναμόμετρο. 

2. ΒΑΣΙΚΗ ΑΡΧΗ ΤΗΣ ΜΕΤΡΗΣΗΣ 

Τα καυσαέρια του χινητήρα περιλαμβάνουν υδρογονάνθρακες, μονο- 
ξείδιο του άνθρακα, οξείδια του αζώτου χαι σωματίδια. Κατά τη διάρ¬ 
κεια ενός προδιαγεγραμμένου κύκλου δοκιμής προσδιορίζονται συνεχώς 
οι ποσότητες των προαναφερομένων ρυπαντών. Ο κύκλος δοκιμής απο- 
τελείται από έναν αριθμό περιόδων λειτουργίας υπό συγκεκριμένο 
αριθμό στροφών και ισχύ που καλύπτουν το τυπικό φάσμα συνθηκών 
λειτουργίας των κινητήρων ντήζελ. Κατά τη διάρκεια του κάθε επί μέ¬ 
ρους ελέγχου προσδιορίζεται η συγκέντρωση του κάθε αερίου ρυπαντού, 
η ροή των καυσαερίων και η αποδιδόμενη ισχύς και σταθμίζονται οι με- 
τρώμενες τιμές. Για τα σωματίδια λαμβάνεται ένα δείγμα κατά τον 
πλήρη κύκλο δοκιμών. Όλες οι τιμές χρησιμοποιούνται για τον υπολο¬ 
γισμό των εκπεμπομένων ποσοτήτων του κάθε ρυπαντού, σε β/ΙιΨΗ, 
όπως περιγράφεται στο παρόν παράρτημα. 

3. ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 

3.1. Δυναμόμετρο και εξοπλισμός μηχανής 

Πρέπει να χρησιμοποιείται ο ακόλουθος εξοπλισμός για την εκτέλεση 
δοκιμών εχπομπών αερίων ρυπαντών οι οποίες προέρχονται από κινη¬ 
τήρες συνδεδεμένους σε κατάλληλη πέδη: 

3.1.1. Μια πέδη κινητήρων η οποία να έχει χαρακτηριστικά κατάλτ 
ληλα για την εκτέλεση του κύκλου δοκιμής που περιγράφεται στο ση¬ 
μείο 4.1 του παρόντος παραρτήματος. 

4.1.2. Όργανα μέτρησης της ταχύτητας, της ροπής, της κατανάλω¬ 
σης καυσίμου, της κατανάλωσης αέρα, της θερμοκρασίας του ψυκτικού 
και του λιπαντικού, της πίεσης των καυσαερίων και της υποπίεσης του 
κλαδωτού εισαγωγής, της θερμοκρασίας των καυσαερίων, της θερμο¬ 
κρασίας εισαγωγής του αέρα, της ατμοσφαιρικής πίεσης, της υγρασίας 
και της θερμοκρασίας του καυσίμου. Η ακρίβεια των οργάνων αυτών 
πρέπει να ικανοποιεί τις απαιτήσεις της κοινοτικής μεθόδου μέτρησης 
της ισχύος κινητήρων εσωτερικής καύσης προοριζομένων για οχήματα. 

3.1.3. Ένα σύστημα ψύξης του κινητήρα ικανό να τον διατηρεί σε 
κανονικές θερμοκρασίες λειτουργίας κατά τη διάρκεια εκτέλεσης των 
προδιαγεγραμμένων δοκιμών του. 

3.1.4. Ένα μη μονωμένο και μη ψυχόμενο σύστημα εξαγωγής (εξά¬ 
τμιση), που εκτείνεται τουλάχιστο 0,5 πι πέρα από το σημείο όπου είναι 
τοποθετημένοι οι καθετήρες δειγματοληψίας ανεπεξέργαστων καυσαε¬ 
ρίων και παρουσιάζει αντίθλιψη εξαγωγής στην περιοχή τιμών ± 650 
Ρβ ( ± 5 πίπι Ηβ) από τό ανώτατο όριο στη μέγιατη ονομαστική ισχύος, 
όπως έχει ορισθεί στα φυλλάδια πώλησης και συντήρησης του κατα¬ 
σκευαστή για χρήση σε οχήματα. 

3.1.5. Ένα σύστημα εισαγωγής αέρα στον χινητήρα με περιστολή 
της εισαγωγής αέρα που προσεγγίζει κατά ± 300 Ρβ (30 πιπ» Η 2 0) το 
ανώτατο όριο για τις συνθήκες λειτουργίας της μηχανής που συνεπάγο¬ 
νται μέγιστη ροή αέρα, όπως συνιστάται από τον κατασκευαστή του χι¬ 
νητήρα για μια διάταξη καθαρισμού του αέρα, για το δοκιμαζόμενο κι¬ 
νητήρα. 

3.2. Εξοπλισμός ανάλυσης και δειγματοληψίας 

Το σύστημα περιλαμβάνει μια αναλυτική συσκευή ΗΓΙϋ για την μέ¬ 
τρηση των άκαυστων υδρογονανθράκων (Η0) και αναλυτικές συσκευές 
ΝϋΙΗ για τη μέτρηση του μονοξειδίοΰ του άνθρακα (00) και του διοξει¬ 
δίου του άνθρακα (00 2 , για τον υπολογισμό του λόγου αραίωσης, εάν 
χρειάζεται), μια αναλυτική συσκευή τύπου ΟΓΑ, Η01Α ή ισοδύναμου 
για τη μέτρηση των οξειδίων του αζώτου (Ν0 3 ) και ένοί σύστημα αραίω¬ 
σης και διήθησης για τη μέτρηση των σωματιδίων (ΡΤ). Λόγω της πα¬ 
ρουσίας βαρέων υδρογονανθράκων στα καυσαέρια ντήζελ, το σύστημα 
ΗΡΊΌ πρέπει να θερμαίνεται και να διατηρείται σε θερμοκρασία μεταξύ 
453 και 473 Κ (180° και 200° 0). 

Η ακρίβεια των αναλυτικών συσκευών πρέπει να είναι τουλάχιστον 
ίση με το ± 2,5% του εύρους της πλήρους κλίμακας. Η κλίμακα με¬ 
τρήσεων των συσκευών εκλέγεται καταλλήλως σε σχέση με τις μετρώ- 
μενες τιμές. 


3.3. Αέρια 

3.3.1. Το σύστημα δειγματοληψίας πρέπει να είναι αεριοστεγές. Το 
σχέδιο και τα υλικά που χρησιμοποιούνται πρέπει να είναι τέτοια ώστε 
το σύστημα να μην επηρεάζει τις συγκεντρώσεις των ρυπαντών στα 
καυσαέρια. Μπορούν να χρησιμοποιηθούν τα ακόλουθα αέρια: 


Συσχιυή ανάλυσης 

Αέριο βαθμονόμησης 
και προσδιορισμού χλΐμακος 

Αέριο μηδενισμού 

00 

00 σβ ν 2 

Άζωτο ή ξηρός καθαρός αέρας 

ΗΟ 

0 3 Η 2 σε αέρια 

Ξηρός καθαρός αέρας 

ΝΟ, 

ΝΟ σι Ν 2 (ΐ) 

Άζωτο ή ξηρός καθαρός αέρας 

00 2 

00 2 σ« Ν 2 

Άζωτο ή. ξηρός καθαρός αέρας 


3.4. Βοηθητικά αέρια 

3.4.1. Πρέπει να υπάρχουν ποσότητες των εξής αερίων μήπως 
χρειαστούν για την όλη διαδικασία: 

3.4.2. Καθαρό άζωτο (καθαρότητα < 1 ρρηι (Ζ, < ρρηνΟΟ, < 400 
ρρπι (Ό 2 , <0,1 ρρηι ΝΟ) 

3.4.3. Καθαρό οξυγόνο (καθαρότητα ^ 99,5% νοί. 0 2 ) 

3.4.4. Μίγμα υδρογόνο (40 ± 2% υδρογόνο, το υπόλοιπο άζωτο ή 
ήλιο, καθαρότητα < : ρρηι 0, < 1 ρρηι 00, < 400 ρρηι 00 2 , < 
0,1 ρρηι ΝΟ) περιεκτικότητα σε οξυγόνο 18-21% κατ’ όγκο. 

3.5. Αέρια βαθμονόμησης 

3.5.1. Η πραγματική συγκέντρωση του αερίου πρέπει να προσεγγί¬ 
ζει κατά ± 2% την τιμή που έχει δηλωθεί. 

3.5.2. Τα χρησιμοποιούμενα προς βαθμολόγηση αέρια μπορούν επί¬ 
σης να ληφθούν μέσω διαχωριστικών αερίων με αραίωση με καθαρό 
άζωτο ή.καθαρό συνθετικό αέρα. Η ακρίβεια της συσκευής μίξης πρέπει 
να είναι τέτοια ώστε να επιτρέπει τη μέτρηση των συγκεντρώσεων των 
αραιωμένων αερίων βαθμονόμησης με προσέγγιση ± 2%. 

Στο παράρτημα V περιγράφονται τα συνήθως χρησιμοποιούμενα συ¬ 
στήματα ανάλυσης. Μπορούν να χρησιμοποιηθούν άλλα συστήματα ή 
συσκευές ανάλυσης που αποδεδειγμένα παρέχουν ισοδύναμα αποτελέ¬ 
σματα. 

4. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΗΣ 

4.1. Κύκλος δοκιμής 

Πρέπει να ακολουθείται ο παρακάτω κύκλος 13 φάσεων για τη δο¬ 
κιμή του κινητήρα με τη βοήθεια δυναμομετρικής πέδης: 


Αριθμός φάσης 

Ταχύτητα κινητήρα 

Ποσοστιαίο φορτίο 

1 

ρελαντί 

- 

2 

ενδιάμεση 

10 

3 

ενδιάμεση 

25 

4 

ενδιάμεση 

50 

5 

ενδιάμεση 

75 

6 

ενδιάμεση 

100 

7 

ρελαντί 

- 

8 

ονομαστική 

100 

9 

'ί 

ε 

! 

ο 

> 

ο 

75 

10 

ονομαστική 

50 

11 

ονομαστική 

25 

12 

ονομαστική 

10 

13 

ρελαντί 



4.2. Μέτρηση της ροής καυσαερίων 

Για τον υπολογισμό της εκπομπής των καυσαερίων είναι αναγκαίο 
να γνωρίζουμε τη ροή τους (βλέπε σημείο 1 4.8.1.1.). 

Γ ια τον προσδιορισμό της ροής καυσαερίων μπορεί να χρησιμοποιη¬ 
θεί μία από τις ακόλουθες μεθόδους: 

α) Άμεση μέτρηση της ροής καυσαερίων με τη βοήθεια ακροφυσίου 
ροής ή ισοδυνάμου συστήματος μέτρησης. 


(') Η ποσότητα τού περιεχομένου στο αέριο αυτό Ν0 2 δεν πρέπει να υπερβαίνει 
το 5% της περιεκτικότητας σε ΝΟ. 
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β) Μέτρηση της ροής αέρα χαι της ροής καυσίμου μβ κατάλληλα συ¬ 
στήματα μέτρησης, και υπολογισμός της ροής καυσαερίων μέσω των 
ακόλουθων εξισώσεων: 

^εχη = ^αικ + ^Γυει, 

ή, 

Υ εχη ~ ^λιη ~ 0,75 (όγκος καυσαερίων χωρίς υδρατμούς) 

ή. 

^ εχη = Υυκ + 0,77 Ορμρμ (όγκος καυσαερίων με υδρατμούς 

Η ακρίβεια του προσδιορισμού της ροής καυσαερίων πρέπει να είναι ± 
2,5% ή μεγαλύτερη. Οι συγκεντρώσεις μονοξειδίου του άνθρακα και 
οξειδίου του αζώτου μετρώνται στα ξηρά καυσαέρια. Για το λόγο αυτό 
οι εκπομπές 00 και ΝΟ χ πρέπει να υπολογίζονται με τη χρησιμοποίηση 
του όγκου ξηρών καυσαερίων ν^,,. Εντούτοις, στην περίπτωση ενός 
αναλυτικού συστήματος με θερμαινόμενο όργανο δειγματοληψίας, οι 
εκπομπές ΝΟ, πρέπει να υπολογίζονται με τη βοήθεια του όγκου των 
καυσαερίων με υδρατμούς V Αν, κατά τον υπολογισμό, χρησιμο¬ 
ποιείται ο ρυθμός ροής μάζας καυσαερίων (Ο^,), οι οι συγκεντρώσεις 
00 και ΝΟ, πρέπει να ανάγονται στα υγρά καυσαέρια. 

Ο υπολογισμός των εκπομπών ΗΟ και ΡΤ θα λαμβάνει υπόψη τα 
^εχη και V ΕΧΗ ανάλογα με τη χρησιμοποιούμενη μέθοδο μέτρησης. 

4.3. Διαδικασία λειτουργίας των συσκευών ανάλυσης και των συστη¬ 
μάτων δειγματοληψίας. 

Για τη διαδικασία λειτουργίας των συσκευών ανάλυσης πρέπει να 
ακολουθούνται οι οδηγίες λειτουργίας του κατασκευαστή του κάθε ορ¬ 
γάνου. Πρέπει να περιλαμβάνονται οι ακόλουθες ελάχιστες απαιτήσεις. 

4.3.1. Διαδικασία βαθμονόμησης 

_ Η όλη βαθμονόμηση πρέπει να έχει εκτελεστεί μέσα σε διάστημα ενός 
μήνα πριν απο τη δοκιμή εκπομπών. Το όργανό βαθμονομείται και οι 
καμπύλες βαθμονόμησης ελέγχονται με χρήση τυποποιημένων αερίων. 
Πρεπει να χρησιμοποιούνται οι ίδιοι ρυθμοί ροής αερίου με αυτούς που 
παρουσιάζονται όταν λαμβάνονται δείγματα καυσαερίων. 

4.3.1.1. Για την προθέρμανση των συσκευών ανάλυσης πρέπει να 
προβλέπονται τουλάχιστον δύο ώρες. 

4.3.1.2. Εκτελείται δοκιμή διαρροής του συστήματος. Ο καθετήρας 
δειγματοληψίας αποσυνδέεται από το σύστημα απαγωγής καυσαερίων 
και φράσσεται η οπη. Τίθεται σε λειτουργία η αντλία της συσκευής ανά¬ 
λυσης. Υστερα από μια αρχική περίοδο που απαιτείται για την αποκα¬ 
τάσταση της ισορροπίας όλοι οι μετρητές της ροής και της πίεσης πρέπει 
να δείχουν μηδέν. Αν όχι ελέγχεται/ελέχονται ο (οι) αγωγός (οί) δειγ¬ 
ματοληψίας και διορθώνεται το σφάλμα. 

4.3.1.3. Ρυθμίζεται, οεν απαιτείται η συσκευή ανάλυσης ΝϋΙΚ και 
βελτιστοποιείται η καύση της φλόγας στη συσκευή ανάλυσης ΗΓΙϋ. 

«4.3.1.4. Οι συσκευές ανάλυσης 00, 00 2 (εάν υπάρχει) και ΝΟ, 
ρυθμίζονται στο μηδέν με τη βοήθεια καθαρισμένου ξηρού αέρα (ή αζώ¬ 
του). Για τη συσκευή ανάλυσης ΗΟ πρέπει να χρησιμοποιείται καθαρι¬ 
σμένος ξηρός αέρας. Η βαθμονόμηση της κλίμακας των συσκευών γίνε¬ 
ται με κατάλληλα αέρια βαθμονόμησης». 

5.3.1.5. Επανελέγχεται η ρύθμιση του μηδενός και επαναλαμβάνε¬ 
ται η διαδικασία που περιγράφηκε στο σημείο 4.3.1.4, αν είναι ανα¬ 
γκαίο. 

«4.3.1.6. Αεριόμετρα ή λοιπά όργανα μέτρησης ροής, που χρησιμο¬ 
ποιούνται για τον προσδιορισμό της ροής μέσω των φίλτρων σωματι¬ 
δίων και για τον υπολογισμό του λογου αραίωσης βαθμονομούνται με 
μια πρότυπη διάταξη μέτρησης της ροής του αέρα προσαρμοσμένη στην 
αναλυτική συσκευή αντίθετα στην κατεύθυνση ροής. Η διάταξη αυτή 
πρέπει να πληροί τους κανονισμούς του Εθνικού Γραφείου Προτύπων 
της σχετυιής χώρας. Οι τιμές των μετρήσεων της διάταξης βαθμονόμη¬ 
σης πρέπει να κείνται στην περιοχή ± 1,0% της μέγιστης περιοχής 
λειτουργίας ή στην περιοχή ± 2,0% της τιμής και μάλιστα σε όποια 
απ’ αυτές είναι μικρότερη. 

4.3.1.7. Στην περίπτωση χρησιμοποίησης ενός συστήματος αραίω¬ 
σης μέρους μόνο της ροής με ισοκινητικό καθετήρα δειγματοληψίας, ο 
λόγος αραίωσης ελέγχεται με τον κινητήρα σε λειτουργία με τη χρησι¬ 
μοποίηση των συγκεντρώσεων του 00 2 ή των ΝΟ, στο ανεπεξέργαστο 
και το αραιωμένο καυσαέριο.- 

4.3.1.8. Στην περίπτωση χρησιμοποίησης ενός συστήματος αραίω- 
σης της πλήρους ροής, η ολική ροή επαληθεύεται μέσω ενός ελέγχου με 


προπάνιο. Η σταθμικως προσδιοριζόμενη μάζα προπανίου που εγχέεται 
στο σύστημα αφαιρείται απο τη μαζα που μετράται με το σύστημα αραί¬ 
ωσης πλήρους ροής και έπειτα διαιρείται με τη σταθμικώς προαδιοριζό- 
μενη μάζα. Οποιαδήποτε ασυμφωνία μεγαλύτερη του ± 3% πρέπει να 
διορθώνεται». 

4.3.2. Χάραξη της καμπύλης βαθμονόμησης της συσκευής ανάλυ¬ 
σης 

4.3.2.1. Η καμπύλη βαθμονόμησης καταρτίζεται βάσει πέντε του¬ 
λάχιστον σημείων βαθμονόμησης, η απόσταση μεταξύ των οποίων πρέ¬ 
πει να είναι οσο το δυνατόν πιο ομοιόμορφη. Η ονομαστική συγκέ¬ 
ντρωση του αερίου βαθμονόμησης με τη μεγαλύτερη συγκέντρωση πρέ¬ 
πει να είναι τουλάχιστον ίση με το 80% της πλήρους κλίμακας. 

4.3.2.2. Η καμπύλη βαθμονόμησης υπολογίζεται με τη μέθοδο των 
ελάχιστων τετραγώνων. Αν το πολυώνυμο που προκύπτει είναι βαθμού 
ανώτερου του 3, ο αριθμός σημείων βαθμονόμησης πρέπει να είναι του- 
λάχιστον ίσος με το βαθμό του πολυωνύμου αυτού συν 2. 

4.3.2.3. Η καμπύλη βαθμονόμησης δεν πρέπει να διαφέρει περισσό¬ 
τερο από 2% από την ονομαστική τιμή κάθε αερίου βαθμονόμησης. 

4.3.2.4. Διάγραμμα της καμπύλης βαθμονόμησης 

Το διάγραμμα της καμπύλης βαθμονόμησης και των σημείων βαθ¬ 
μονόμησης επιτρέπει να επαληθεύεται η καλή εκτέλεση της βαθμονόμη- 
σης. Πρέπει να αναφέρονται οι διάφορες χαρακτηριστικές παράμετροι 
της συσκευής ανάλυσης, ιδίως: 

- η κλίμακα, 

- η ευαισθησία, 

- το μηδέν, 

- η ημερομηνία της βαθμονόμησης. 

4.3.2.5. ’Αλλες μέθοδοι (π.χ. μέσω υπολογιστή, ηλεκτρονικός δια¬ 
κόπτης αλλαγών κλίμακας κ.λπ.) μπορούν να χρησιμοποιηθούν, εφόσον 
αποδεικνύεται επαρκώς, προς την τεχνική υπηρεσία, ότι παρέχουν ισο¬ 
δύναμη ακρίβεια. 

4.3.3. Δοκιμή αποτελεσματικότητας του μετατροπέα ΝΟ, 

4.3.3.1. Η αποτελεσματικότητα του μετατροπέα που χρησιμοποιεί¬ 
ται για τη μετατροπή ΝΟ, σε ΝΟ ελέγχεται ως εξής: 

4.3.3.2. 0 έλεγχος αυτός μπορεί να πραγματοποιείται με έναν οζονι- 
στήρα, σύμφωνα με τη διάταξη δοκιμής που παρατίθεται στο τέλος του 
παρόντος παραρτήματος και τη διαδικασία που περιγράφεται παρα- 
κάτω. 

4.3.3.3. Η συσκευή ΟΕΑ βαθμονομείται στην κλίμακα που χρησιμο¬ 
ποιείται συνηθέστερα σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευή με αέρια 
μηδενισμού και βαθμονόμησης. Το αέριο βαθμονόμησης πρέπει να έχει 

• περιεκτικότητα σε ΝΟ που να αντιστοιχεί στο 80% περίπου της πλή¬ 
ρους κλίμακας· η συγκέντρωση Ν0 2 στο μείγμα αερίων πρέπει να είναι 
κάτω από 5% της συγκεντρώαεως ΝΟ. Η συσκευή ανάλυσης ΝΟ, ρυθ¬ 
μίζεται για λειτουργία με Ν0 2 έτσι ώστε το αέριο βαθμονόμησης να μη 
διέρχεται από το μετατροπέα. Καταγράφεται η αναγραφόμενη συγκέ¬ 
ντρωση. 

4.3.3.4. Με ένα σύνδεσμο Τ, προστίθεται συνεχώς οξυγόνο στο 
ρεύμα αερίου μέχρις ότου η αναγραφόμενη συγκέντρωση να είναι κατά 
10% περίπου μικρότερη από την αναγραφόμενη συγκέντρωση βαθμο- 
νόμησης όπως αυτή καθορίζεται στο σημείο 4.3.3.3. Καταγράφεται η 
αναγραφόμενη συγκέντρωση (ο). Καθ’ όλη την εργασία αυτή ο οζονι- 
στήρας πρέπει να παραμένει εκτός λειτουργίας. 

4.3.3.5. Τίθεται κατόπιν σε λειτουργία ο οζονιστήρας ώστε να παρά- 
γεται αρκετό όζον ώστε η συγκέντρωση ΝΟ να μειωθεί στο 20% (ελάχι¬ 
στη τιμή 10%) της συγκέντρωσης βαθμονόμησης που καθορίζεται στο 
σημείο 4.3.3.3. Καταγράφεται η αναγραφόμενη συγκέντρωση (ά). 

4.3.3.6. Ρυθμίζεται κατόπιν, η συσκευή ανάλυσης για λειτουργία με 
Ν0„ ώστε το μείγμα αερίων (που αποτελείται από ΝΟ, Ν0 2 ,0 3 και Ν 2 ) 
να διασχίζει εφεξής το μετατροπέα. Καταγράφεται η αναγραφόμενη συ¬ 
γκέντρωση (β). 

4.3.3.7. Τίθεται κατόπιν ο οζονιστήρας εκτός λειτουργίας. Το 
μείγμα αερίων που ορίζεται στο σημείο 4.3.3.4., διέρχεται από το μετα¬ 
τροπέα και κατόπιν περνά στη συσκευή ανίχνευσης. Καταγράφεται η 
αναγραφόμενη συγκέντρωση (8). 

4.3.3.8. Με τον οζονιστήρα πάντοτε εκτός λειτουργίας διακόπτεται επί- 
σης η προσαγωγή οξυγόνου. Η τιμή ΝΟ, που αναγράφεται στη συσκευή 
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ανάλυσης δεν πρέπει τότε να υπερβαίνει χατά περισσότερο από 5% την 
τιμή που καθορίζεται στο σημείο 4.3.3.3. 

4.3.3.9. Η αποτεΧεσματικότητα του μετατροπέα ΝΟ χ υπολογίζεται 
ως ακολούθως: 

/ 8-15 \ 

ΑποτεΧεσματικότητα (%) = 11 + - X 100 

' ο — 3 ' 

4.3.3.10. Η αποτεΧεσματικότητα του μετατροπέα πρέπει να ελέγχε¬ 
ται πριν από κάθε βαθμονόμηση της συσκευής ανάλυσης ΝΟ Χ . 

4.3.3.11. Η αποτεΧεσματικότητα του μετατροπέα δεν πρέπει να εί¬ 
ναι μικρότερη από 90%. 

Σημείωση: 

Εφόσον η κλίμακα λειτουργίας της συσκευής ανάλυσης καλύπτει την 
υψηλότερη κλίμακα στην οποία μπορεί να λειτουργεί ο μετατροπέας 
ΝΟ, ώστε να επιτυγχάνεται μείωση από 80% σε 20%, τότε θα χρησι¬ 
μοποιείται η υψηλότερη κλίμακα στην οποία μπορεί να λειτουγεί ο μετα¬ 
τροπέας ΝΟ Χ . 

4.3.4. "Ελεγχοι πριν από τη δοκιμή 

Απαιτούνται τουλάχιστον δύο ώρες για την προθέρμανση των συ¬ 
σκευών ανάλυσης υπέρυθρης ακτινοβολίας ΝΟΙΚ, είναι όμω προτιμό¬ 
τερο να μη διακόπτεται καθόλου η παροχή ρεύματος στις συσκευές ανά¬ 
λυσης. Η λειτουργία των κινητήρων που ρυθμίζουν τη λήψη δείγματος 
σε κανονικά διαστήματα μπορεί να διακόπτεται όταν αυτοί δε χρησιμο¬ 
ποιούνται. 

4.3.4.1. Η συσκευή ανάλυσης ΗΟ πρέπει να ρυθμίζεται στο μηδέν με 
ξηρό αέρα ή άζωτο και να λαμβάνεται μια σταθερή μηδενική ένδειξη στο 
μετρητή (που φέρει ειδικό ενισχυτή) και τον καταγραφέα. 

4.3.4.2. Εισάγεται αέριο βαθμονόμησης και η προσθήκη αυτή προ¬ 
σαρμόζεται έτσι ώστε να ανταποκρίνεται στην καμπύλη βαθμονόμησης. 
Πρέπει να χρησιμοποιείται ο ίδιος ρυθμός ροής για τη βαθμονόμηση και 
την παραλαβή δείγματος καυσαερίων, ώστε να μην χρειάζεται διόρ¬ 
θωση της πίεσης στην κυψελίδα δειγματοληψίας. Πρέπει τέλος να χρη¬ 
σιμοποιείται αίρω βαθμονόμησης με τέτοια συγκέντρωση βασικού συ¬ 
στατικού ώστε να επιτυγχάνεται ένδειξη 75 μέχρι 95% του εύρους της 
πλήρους κλίμακας. Η συγκέντρωση πρέπει να λαμβάνεται με ακρίβεια 
± 2,5%. 

4.3.4.3. Ελέγχεται το μηδέν και επαναλαμβάνονται, αν είναι ανα¬ 
γκαίο οι διαδικασίες που περιγράφηκαν στα σημεία 4.3.2.1 και 

4.3.2.2. 

4.3.4.4. Ελέγχονται οι ρυθμοί ροής (παροχές). 

4.3.4.5. Η περιοχή τιμών της ταχύτητας των καυσαερίων και των 
διακυμάνσεων της πίεσης θα ελέγχεται και θα ρυθμίζεται σύμφωνα με 
τις απαιτήσεις του παραρτήματος V, όταν αυτό ισχύει. 

4.4. Καύσιμο 

Ως καύσιμο πρέπει να χρησιμοποιείται το καύσιμο αναφοράς που 
προβλέπεται στο παράρτημα IV. 

4.5. Συνθήκες δοκιμής του κινητήρα 

4.5.1. Μετριέται η απόλυση θερμοκρασία Τ της εισαγωγής αέρα του 
κινητήρα σε Κβίνϊη, όπως και η ατμοσφαιρική πίεση Ρ8 εν ξηρώ σε Κϊ- 
Ιοραβοαίβ* η παράμετρος Γ προσδιορίζται από τη σχέση: 



4.5.2. Για να αναγνωριστεί μια δοκιμή ως έγκυρη παράμετρος Ρ 
πρέπει να ικανοποιεί τη σχέση: 

0,96 1,06 

4.6. Εκτέλεση της δοκιμής 

Δύο τουλάχιστον ώρες προ της δοκιμής, κάθε φίλτρο τοποθετείται σε 
ένα κλειστό αλλά όχι σφραγισμένο τρυβλίο Ρέΐτί, και εισάγεται σε ένα 
θάλαμο ζύγισης για σταθεροποίηση. Κατά το πέρας της περιόδου σταθε¬ 
ροποίησης το κάθε φίλτρο ζυγίζεται και καταγράφεται το απόβαρο. 
Ύστερα, το φίλτρο φυλάσσεται στο τρυβλίο ΡέΙτί, που παραμένει στο θά¬ 
λαμο ζύγισης μέχρις ότου χρειασθεί για δοκιμή ή τοποθετείται σε σφρα¬ 
γισμένο συγκρατητή φίλτρων. Εάν το φίλτρο δεν χρησιμοποιηθεί μέσα 


σε μια ώρα από τη στιγμή που θα αφαιρεθεί από το θάλαμο ζύγισης, 
πρέπει να ξαναζυγιστεί πριν χρησιμοποιηθεί. 

Στη διάρκεια κάθε φάσης του κύκλου δοκιμής, ο προκαθορισμένος 
αριθμός στροφών πρέπει να τηρείται σε ανοχή ± 50 σ.α.λ. κάι η προ¬ 
καθορισμένη ροπή με ανοχή ± 2% της μεγίστης ροπής, στην ταχύ¬ 
τητα δοκιμής. Η θερμοκρασία του καυσίμου στην εισαγωγή της αντλίας 
έγχυσης θα πρέπει να είναι 306 έως 316 Κ (33 ° έως 43 ° Ο). Ο ρυθμι¬ 
στής και το κύκλωμα παροχής καυσίμου μπορεί να ρυθμίζεται όπως 
ορίζουν τα φυλλάδια πώλησης και συντήρησης του κατασκευαστή. Σε 
κάθε δοκιμή θα πρέπει να ακολουθηθούν τα ακόλουθα στάδια: 

4.6.1. Εγκαθίστανται όργανα και καθετήρες δειγματοληψίας όπου 
χρειάζεται. Κατά τη χρησιμοποίηση ενός συστήματος αραίωσης πλή¬ 
ρους ροής για την αραίωση των καυσαερίων, η έξοδος της εξάτμισης 
πρέπει να συνδέεται με το σύστημα και οι προρυθμίσεις περιορισμού της 
εισαγωγής όπως και η αντίθλιψη της εξαγωγής να επαναρυθμίζονται 
αναλόγως. Η ολική ροή προρυθμίζεται έτσι ώστε να διατηρείται η θερ¬ 
μοκρασία του αραιωμένου καυσαερίου στην τιμή των 325 Κ (52° 0) ή 
και λιγότερο αμέσως πριν από τα φίλτρα σωματιδίων, στη φάση με τη 
μεγίστη θερμική ροή, όπως προσδιορίζεται από τη ροή των καυσαερίων 
ή/και τη θερμοκρασία. 

4.6.2. Το σύστημα ψύξης και το σύστημα αραίωσης πλήρους ροής, ή 
το σύστημα αραίωσης μερικής ροής, αντιστοίχως, τίθεται σε λειτουργία. 

4.6.3· Τίθεται σε λειτουργία και προθερμαίνέται ο κινητήρας μέχρις 
ότου αποκατασταθεί η ισορροπία όσον αφορά όλες τις θερμοκρασίες και 
πιέσεις. 

4.6.4. Προσδιορίζεται πειραματικά η καμπύλη ροπής υπό πλήρες 
φορτίο για να υπολογιστούν οι τιμές της ροπής που αντιστοιχούν στις 
διάφορες φάσεις της δοκιμής· λαμβάνεται εν προκειμένω υπόψη η ανώ¬ 
τατη επιτρεπτή ισχύς που σύμφωνα με τις δηλώσεις του κατασκευαστή 
μπορεί να απορροφάται από τα βοηθητικά εξαρτήματα που παίρνουν κί¬ 
νηση από αυτόν τον τύπο κινητήρα. Η ρύθμιση της δυναμομετρικής πέ¬ 
δης για τις διάφορες τιμές ταχύτητας του κινητήρα και φορτίου υπολο¬ 
γίζεται με τον τύπο: 

I 

8 = X — + Ρ =χ 

100 ·■ 

όπου: 

3 = Η τιμή στην οποία ρυθμίζεται η δυναμομετρική πέδη. 

Ρ„ιβ = Η κατώτατη καθαρή ισχύς του κινητήρα, όπως αναγράφεται 

στη σειρά (ε) του πίνακα του σημείου 7.2 του προσαρτήματος 
1 του παραρτήματος II. 

Ε = Το ποσοστιαίο φορτίο, που προσδιορίζεται στο σημείο 4.1 του 
παρόντος παραρτήματος. 

= Ολική επιτρεπτή ισχύς που απορροφάται από τα βοηθητικά 
εξαρτήματα που παίρνουν κίνηση από τον κινητήρα, μείσν 
ισχύς όσων τέτοιων εξαρτημάτων είναι συνδεδεμένα με τον 
κινητήρα κατά τη διάρκεια της δοκιμής. 

4.6.5. Οι συσκευές ανάλυσης αερίων ρυθμίζονται στο μηδέν και βαθ¬ 
μονομούνται, και τίθεται σε λειτουργία το σύστημα δειγματοληψίας των 
σωματιδίων. Όταν χρησιμοποιείται ένα σύστημα αραίωσης μερικής 
ροής, ο λόγος αραίωσης θα ρυθμισθεί έτσι ώστε η θερμοκρασία του αραι¬ 
ωμένου καυσαερίου να διατηρείται στους 325 Κ (52 * 0) ή λιγότερους, 
αμέσως πριν από τα φίλτρα σωματιδίων που καλύπτονται από τη φάση 
με τη μέγιστη θερμική ροή όπως προσδιορίζεται από τη ροή ή/και τη 
θερμοκρασία του καυσαερίου. 

4.6.6. Αρχίζει ή αλληλουχία των φάσεων της δοκιμής (βλέπε σημείο 
4.1). Ο κινητήρας τίθεται σε λειτουργία επί έξι λεπτά σε κάθε φάση, οι 
δε αλλαγές ταχύτητας του φορτίου εκτελούνται κατά το πρώτο λεπτό. 
Οι αποκρίσεις των συσκευών ανάλυσης καταγράφονται σε έναν κατα¬ 
γραφέα ταινίας καθόλη τη διάρκεια των έξι λεπτών με το καυσαέριο να 
ρέει μέσω των συσκευών ανάλυσης τα τελευταία τρία τουλάχιστον λε¬ 
πτά. Για τη δειγματοληψία των σωματιδίων χρησιμοποιείται ένα ζεύ¬ 
γος φίλτρων (πρωτεύον και δευτερεύον, βλέπε παράρτημα V) για την 
πλήρη διαδικασία δοκιμής. Εάν υπάρχει σύστημα αραίωσης μέρους της 
ροής, το γινόμενο του λόγου αραίωσης επί την ροή των καυσαερίων πρέ¬ 
πει να μην αποκλίνει σε καμία φάση περισσότερο του 7% από τη μέση 
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τιμή όλων των φάσεων. Με το σύστημα αραίωσης πλήρους ροής, ο ολι¬ 
κός ρυθμός ροής μάζας δεν πρέπει να παρουσιάζει απόκλιση μεγαλύτερη 
του 7% από το μέσο όρο όλων των φάσεων. Η μάζα του δείγματος που 
αντλείται διαμέσου των φίλτρων σωματιδίων (Μ^^) πρέπει να προρυθ- 
μίζεται σε κάθε φάση έτσι ώστε να λαμβάνεται υπόψη ο συντελεστής 
στάθμισης της φάσης και ο ρυθμός ροής της μάζας του καυσαερίου ή του 
καυσίμου (βλέπε σημείο 4.8.3.3). Πρέπει να χρησιμοποιείται χρόνος 
δειγματοληψίας 20 τουλάχιστον δευτερολέπτων. Η δειγματοληψία πρέ¬ 
πει να διενεργείται όσο το δυνατό αργότερα στο πλαίσιο της κάθε φάσης. 
Οι στροφές και το φορτίο του κινητήρα, η θερμοκρασία του εισαγομένου 
αέρα, και η ροή των καυσαερίων πρέπει να καταγράφονται κατά τα τε¬ 
λευταία πέντε λεπτά της κάθε φάσης, με τις απαιτήσεις ταχύτητας και 
φορτίου να πληρούνται κατά τη διάρκεια του χρόνου δειγματοληψίας 
των σωματιδίων αλλ’ οπωσδήποτε κατά το τελευταίο λεπτό της κάθε 
φάσης. 

4.6.7. Διαβάζεται και καταγράφεται κάθε πρόσθετο δεδομένο που 
ζητείται να υπολογισθεϊ (βλέπε σημείο 4.7). 

4.6.8. Η ρύθμιση των συσκευών ανάλυσης των εκπομπών καυσαε¬ 
ρίων στη θέση μηδενισμού και βαθμονόμησης ελέγχεται και επαναλαμ¬ 
βάνεται, όποτε απαιτείται, τουλάχιστον δε στο τέλος της δοκιμής. Η δο¬ 
κιμή θεωρείται ικανοποιητική αν η αναγκαία διορθωτική ρύθμιση μετά 
τη δοκιμή δεν υπερβαίνει την ακρίβεια των συσκευών ανάλυσης που 
προβλέπεται στο σημείο 3.2. 

«4.7. Αξιολόγηση αποτελεσμάτων. 

4.7.1. Μετά το τέλος της δοκιμής, πρέπει να καταγράφεται η ολική 
μάζα του δείγματος διαμέσου των φίλτρων ^ 3 ^. Τα φίλτρα πρέπει να 
επιστρέφονται στο θάλαμο στάθμισης και να παραμένουν εκεί για ωρί- 
μανση επί δύο τουλάχιστον ώρες, αλλ’ όχι περισσότερο από 36 ώρες, 
και έπειτα να ζυγίζονται. Καταγράφεται το μεικτό βάρος, των φίλτρων. 
Η μάζα των σωματιδίων (Ρ,) είναι το άθροισμα των μαζών των σωματι¬ 
δίων που έχουν συλλεχθεί στο πρωτεύον και στο δευτερεύον φίλτρο. 

4.7.2. Για την αξιολόγηση του διαγράμματος καταγραφής των αε¬ 
ρίων εκπομπών, εντοπίζονται τα τελευταία 60 δευτερόλεπτα κάθε φά¬ 
σης και προσδιορίζεται ο μέσος όρος των καταγραμμένων τιμών των 
Η0,00 και ΝΟ, στη διάρκεια αυτής της περιόδου. Η συγκέντρωση των 
ΗΟ, 00 και ΝΟ, κάθε φάσεως προσδιορίζεται από τις μέσες καταγραμ¬ 
μένες τιμές και τα αντίστοιχα δεδομένα βαθμονόμησης. Μπορεί πόντιος 
να χρησιμοποιηθεί και διαφορετικός τύπος καταγραφής αν εξασφαλίζει 
μια ισοδύναμη πρόσκτηση δεδομένων». 

4.8. Υπολογισμοί 

4.8.1. Τα τελικώς αναφερόμενα αποτελέσματα της δοκιμής των αε¬ 
ρίων εκπομπών υπολογίζονται ως εξής: 

4.8.1.1. Ο ρυθμός ροής μάζας καυσαερίων Ο™ ή όγκου καυσαε¬ 
ρίων ν '£χη και όγκου καυσαερίων V προσδιορίζεται (βλέπε σημείο 

4.2. για κάθε φάση ξεχωριστά). 

4.8.1.2. Όταν χρησιμοποιείται ο Ο™, οι μετρούμενες συγκεντρώ¬ 
σεις μονοξειδίου του άνθρακα και οξείδιο»* του αζώτου πρέπει να μετα- 
τρέπονται σε υγρή βάση σύμφωνα με το παράρτημα VI. Εν τούτοις στην 
περίπτωση ενός αναλυτικού συστήματος με θερμαινόμενο αγωγό δειγ¬ 
ματοληψίας, οι εκπομπές ΝΟ, δεν πρέπει να μετατρέπονται σύμφωνα με 
το παράρτημα VI. 


4.8.1.3. Η συγκέντρωση ΝΟ, πρέπει να διορθώνεται με το παράρ¬ 
τημα VII. 

4. 8 .1.4. Η ροή μάζας του ρυπαντή σε κάθε φάση υπολογίζεται ως 
ίξήί: 

(1) ΝΟ ιω . = 0,001587 X Ν0 10 « X Ο**, 

(2) 00^, = 0,000966 X 00^ X Ο™ 

(3) ΗΟ^. = 0,000478 X X Ο™ 

ή 

(1) ΝΟ ΙΜβ - 0,00205 X Ν0 10Μ> X ν’™ (ξηρός) για μη 

θερμαινόμενα συστήματα 

(2) ΝΟ,*» - 0,00205 X ΝΟ ΙΜηο X V”™ (υγρός) για 

θερμαινόμενα συστήματα 

(3) - 0,00125 X 00^ X V™ (ξηρός) 

(4) ΗΟ^. ■=■ 0,000618 X ΜΟ^ X (υγρός) 

4.8.2. Οι εκπομπές αερίων ρυπαντών υπολογίζονται βάσει των εξής 
στοιχείων: 

_ Σ Ν0 ιπμ ,· \νΡ, 

ΝΟ, - - 

Σ(Ρ,-Ρ^) * 

_ ΣΟΟ^-νΓ, 

εο --:- 

ΣίΡ-Ρ^-ΉΤ, 

_ ΣΗε^-ΨΓ, 

Η ε- 

Σ(Ρ,-Ρ^·νΓ,» 

Οι συντελεστές στάθμισης που χρησιμοποιούνται στον παραπάνω 
υπολογισμό δίνονται από τον ακόλουθο πίνακα: 


Αριθμός φάσης 

ΨΓ 

1 

0,25/3 

2 

0,08 

3 

0,08 

4 

0,08 

5 

0,08 

6 

0,25 

7 

0,25/3 

8 

0,10 

9 

0,02 

10 

0,02 

11 

0,02 

12 

0,02 

13 

0,25/3 
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Σεληνοειδής βαλβίδα ελέγχου ροής 




Βαλβίδα ελέγχου ροής 



Ροόμετρο 


Σχηματική παράσταση της συσκευής μέτρησης της αιτοτελεσματικότητας του μετατροπέα ΝΟ, 


4.8.3. Οι εκπομπές σωματιδίων υπολογίζονται πατά τον ακόλουθο 
τρόπο. Οι γενικές εξισώσεις της παρούσας παραγράφου ισχύουν τόσο 
για τα συστήματα αραίωσης πλήρους ροής όσο και για τα συστήματα 
αραίωσης μερικής ροής: 



ΣίΡι-Ρ^-’ΛΤ. 

4.8.3.1. Η ροή μάζας των σωματιδίων υπολογίζεται ως ακολού¬ 
θως: 

Ρ|' Οπ>ε 

ρτ**,. --- 

Μ^-ΙΟΟΟ 

ή 


ρτ„ 


Ρ|* Υ ΕΟΓ 


' 3ΑΜ 


1000 


4.8.3.2. Οπ,γ, V 'π,ρ, και ν 8ΑΜ για τον όλο κύκλο δοκιμής 
προσδιορίζονται με την άθροιση των μέσων τιμών των επί μέρους φά¬ 
σεων. 


Οεοκ = ^ ^Εοτμ ’ ι 

Υ ερκ = ΣΥ ΕΟΓμ" ΥΡ ι 
Μ^αμ ■ =ι Σ Μ 8>μι 

Υ*ΛΜ “ 2 ΥδΛΜ4 


4.8.4.4. Ο πραγματικός συντελεστής στάθμισης \ΚΤΡ Ε για την κάθε 
φάση υπολογίζεται πατά τον ακόλουθο τρόπο: 


ΥΡ ΕΡ “ 

^5ΑΜ' 

ή 



ΥδΑΜμ * Υ Η)Γ 
ΥβΑΜ " Υ Εϋκμ 


Η τιμή των πραγματικών συντελεστών στάθμισης της εκπομπής σω¬ 
ματιδίων δεν πρέπει να διαφέρει περισσότερο από ± 0,003 από τους 
συντελεστές στάθμισης που δίνονται στο παράρτημα ΙΠ σημείο 4.8.2. 

4.8.4. Τα τελιχώς αναφερόμενα αποτελέσματα της εκπομπής σωμα¬ 
τιδίων υπολογίζονται ως αχολούθως, όταν χρησιμοποιείται σύστημα 
αραίωσης πλήρους ροής (παράρτημα V, σύστημα 4): 

4.8.4.1. Προσδιορίζεται ο ρυθμός ροής όγκου των αραιωμένων χαυ- 
σαερίων V ^ για όλες τις φάσεις. Το V ' 101 . 4 αντιστοιχεί στο V 
στις γενικές εξισώσεις του σημείου 4.8.3.2. 

4.8.4.2. Κατά τη χρησιμοποίηση συστήματος απλής αραίωσης, 
Μ$αμ &ιναι Ή μ*ζ* δια μέσου των φίλτρων δειγματοληψίας (ΟΓ 1 στο 
παράρτημα V, σύστημα 4). 

4.8.4.3. Κατά τη χρησιμοποίηση συστήματος διπλής αραίωσης, 
ΛΪ&αμ είναι η μάζα δια μέσου των φίλτρων δειγματοληψίας (ΟΓ 1 στο 
παράρτημα V, σύστημα 4) μείον τη μάζα του αέρα δευτερεύουσας αραί¬ 
ωσης (ΟΓ 2 στο παράρτημα V, σύστημα 4). 

4.8.5. Τα τελιχώς αναφερόμενα αποτελέσματα της εκπομπής σώμα- 
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τιδίων υπολογίζονται ως ακολούθως όταν χρησιμοποιείται σύστημα με¬ 
ρικής αραίωσης ροής (παράρτημα V, σύστημα 5). Επειδή μπορούν να 
χρησιμοποιηθούν διάφοροι τύποι ελέγχου του ρυθμού αραίωσης, ισχύ¬ 
ουν διαφορετικές μέθοδοι υπολογισμού των ή Υ Όλοι οι υπο¬ 
λογισμοί βασίζονται στις μέσες τιμές των επί μέρους φάσεων κατά τη 
διάρκεια της περιόδου δειγματοληψίας. 

4.8.5.1. Τύπος κλασματικής δειγματοληψίας με ισοκινητικό καθε¬ 
τήρα δειγματοληψίας: 

^Ευρ,ι “ ^εχηλ " % 

ή 

Υ ΕΟΡ4 = Υ ΕΧΗ4 * <1 

^υιω. + (^εχη4' Γ ) 

<ϊι “ - 

(^ε»υ * Γ ) 

ή 

Υ υιω + (V Εχιυ* Γ ) 

<Ιι “ - 

(Υ ΕΧΗ4* Γ ) 

όπου το γ αντιστοιχεί στο λόγο των εμβαδών των εγκαρσίων διατομών 
του ισοκινητικού καθετήρα και του σωλήνα εξάτμισης: 

Α Ρ 

Αχ 

4.8.5.2. Τύπος κλασματικής δειγματοληψίας με μέτρηση 00 2 ή 
ΝΟ,. 

^ΕυΡ4 = ^ΕΧΗυ ’ <ϊί 

ή 

Υ ευρυ = Υ εχΗυ * ·1ι 


Οοηοπ — Οοπο,ι 
0οηο Λ ι 

όπου 0οηο Ε = συγκέντρωση ανεπεξέργαστων καυσαερίων 
0οηο Β = συγκέντρωση αραιωμένων καυσαερίων 
Οοηο Α = συγκέντρωση στον αέρα της αραίωσης. 

Οι συγκεντρώσεις που μετρώνται σε ξηρά βάση μετατρέπσνται σε τι¬ 
μές επί υγρής βάσης σύμφωνα με το παράρτημα VI. 

4.8.5.3. Τύπος ολικής δειγματοληψίας με μέτρηση 00 2 και μέθοδος 
ισοζυγίου άνθρακος 

206 · Ορ^υ 

Ορυρυ = 

— οο^ 

όπου 00 2Β : συγκέντρωση 00 2 στο αραιωμένο καυσαέριο 
00^: συγκέντρωση 00 2 στον αιέρα αραίωσης 

(συγκεντρώσεις εκφραζόμενες σε τιμές % κατ’ όγκο επί 
υγρής βάσης). 

Η εξίσωση αυτή βασίζεται στην εκτίμηση του ισοζυγίου του άνθρακος 
(τα χορηγούμενα στον κινητήρα άτομα άνθρακος εκπέμπονται υπό 
μορφή 00 2 ) και συνάγεται μέσω των ακόλουθων σταδίων: 

^Ευρυ = ^Εχκυ’ ^ 

206 · &γ ~ιι 

^εχη 4 * — ^®2Αυ) 

4.8.5.4. Τύπος ολικής δειγματοληψίας με έλεγχο μάζας ροής 

ί^ΕΟΡ4 = ^ΕΧΗ4 * Ί 
^Γ0Τ4 

ςι -- 

(^τοτυ - ^υιω) 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 

ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΪ ΠΡΟΤΥΠΟΥ ΚΑΥΣΙΜΟΥ ΓΙΑ ΤΙΣ ΔΟΚΙΜΕΣ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΚΑΙ 
ΤΟΝ ΕΛΕΓΧΟ ΤΗΣ ΠΙΣΤΟΤΗΤΑΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 


ΠΡΟΤΥΠΟ ΚΑΥΣΙΜΟ ΑΝΑΦΟΡΑΣ: 0Ε0 ΚΡ-03-Α-84<»(3)<7) 
Τύπος: καύσιμο ντίζελ 


Ιδιότητες 

Όρια και μονάδες 

Μέθοδος Α5ΤΜ 

Δείκτης κετανίου* 4 ) 

πιΐη. 49 
πιβχ. 53 

Ό 613 

Πυκνότης στους 15° 0 (1<β/1) 

Απόσταξη* 2 *: 

Γπϊη. 0,835 

ΠΓ8Χ. 0,845 

Ό 1298 

- σημείο 50% νοί 

πιϊη. 245° 0 

Ο 

00 

θ' 

- σημείο 90% νοί 

πιΐη. 320° 0 



ιτιαχ. 340° Ε 

' 

- τελικό σημείο βρασμού 

πιβχ. 370° 0 


Σημείο οινάφλεξης 

πιΐη. 55° 0 

ϋ 93 

Σημείο έμφραξης φίλτρου· εν ψυχρώ 

ιτιίη. ~ 

0ΕΝ 116(ΟΕΝ) 


Π18Χ. -5° 0 


Ιξώδες στους 40° 0 

ππη 2,5 Γϊΐιτι 2 / 8 
πγβχ. 3,5 πιΐη 2 /* 

ϋ 445 

Περιεκτικότητα σε θείο* 8 * 

ιηίηί (να αναφερθεί) 

ϋ 1266/ϋ 2622 


ΓΠ8Χ. 0,3% Π1388 

ϋ 2785 

Διάβρωση ελάσματος χοιλκού 

ΓΠ8Χ. I 

ϋ 130 

Ανθρακοκατάλοιπα κατά (ΟοπΓβιΙδοη) (10% ΟΚ) 

ΤΪ13Χ. 0,2% ΓΠ888 

Ό 189 

Περιεκτικότητα σε τέφρα 

ΓΠ3Χ. 0,01% ΓΤ1855 

ϋ 482 

Περιεκτικότητα σε νερό 

ΓΠ3Χ. 0,05% ΓΠ355 

Ό 95/ϋ 1744 

Δείκτης εξουδετέρωσης (ισχυρό οξύ) 

ΓΠ8Χ. 0,20 ΓΠ£ ΚΟΗ/§ 


Αντοχή στην οξείδωση* 6 ) 

ΓΠ3Χ. 2,5 γπ§/100 ιηΐ 

Ό 2274 

Πρόσθετα* 5 ) 

ι ' : 



(') Για όλες τις παραπάνω ιδιότητες θα υιοθετηθούν ισοδύναμες μέθοδοι 150, όταν δημοσιευτούν. 

( 2 ) Οι αναγραφόμενες τιμές αντιπροσωπεύουν τις ολικές εξατμιζόμενες ποσότητες (% ανακτώμενη + % απολεσθείοα). - 

( 3 ) Οι αναγραφόμενες τιμές στην προδιαγραφή είναι «πραγματικές τιμές». 

Για τον καθορισμό των οριακών τιμών, ελήφθησαν υπόψη οι όροι του εγγράφου Α5ΤΜ ϋ 3244 που ορίζει μια βάση για τις αμφισβητήσεις που αφορούν την 
ποιότητα των προϊόντων πετρελαίου. Για τον καθορισμό μιας μέγιστης τιμής, ελήφθη υπόψη μια ελάχιστη διαφορά 2Κ πάνω από το μηδέν. Για τον καθορισμό 
μιας μέγιστης και μιας ελάχιστης τιμής, ή ελάχιστη διαφορά είναι 4Κ (Κ = αναπαραγωγιμότητα). 

Αν και η μέτρηση αυτή είναι αναγκαία για στατιστικούς λόγους, ο κατασκευαστής ενός καυσίμου πρέπει να επιδιώκει μηδενική τιμή όταν η μέγιστη προβλεπό- 
μενη τιμή είναι 2Κ και να επιδιώκει τη μέση τιμή σε περίπτωση που αναφέρονται ανώτατα και κατώτατα όρια. Αν πρέπει να προσδιοριστεί αν ένα καύσιμο τηρεί 
ή όχι τους όρους της προδιαγραφής εφαρμόζονται οι όροι του εγγράφου Α5ΤΜ ϋ 3244. 

( 4 ) Το εύρος τιμών του κετανίου δεν ικανοποιεί το ελάχιστο εύρος 4Κ. Παρ’ όλα αυτά, αν υπάρξει διαφωνία μεταξύ του προμηθευτή και του χρήστη του καυσίμου, 
μπορούν να χρησιμοποιηθούν προς επίλυσή της τα προβλεπόμενα στο Α5ΤΜ Ο 3244, εφόσον γίνουν επανειλημμένες μετρήσεις και σε επαρκή αριθμό ώστε να 
εξασφαλιστεί η αναγκαία ακρίβεια, πράγμα που είναι προτιμότερο από ένα και μόνο προσδιορισμό. 

( 5 ) Για το καύσιμο αυτό δύνανται να χρησιμοποιηθούν άμεσα κλάσματα απόσταξης και βενζίνες πυρόλυσης. Επιτρέπεται η αποθείωαη. Το καύσιμο δεν πρέπει να 
περιέχει κανένα μεταλλικό πρόσθετο ή βελτιωτικό του δείκτη κετανίου. 

( 6 ) Ακόμα και αν είναι υπό έλεγχο η αντοχή στην οξείδωση, είναι πιθανό η διάρκεια ζωής του προϊόντος να είναι περιορισμένη. Θα πρέπει να ζητείται η γνώμη του 
προμηθευτή όσον αφορά τις συνθήκες εναποθήκευσης και τη διάρκεια ζωής. 

( 7 ) Αν πρέπει να υπολογιστεί η θερμική απόδοση ενός κινητήρα ή ενός οχήματος, η θερμαντική αξία του καύσιμου υπολογίζεται με τον ακόλουθο τύπο: 
Ειδική ενέργεια (θερμαντική αξία) (καθαρή) ΜΙ/Ιίβ = (46,423 - 8,7928 2 + 3,1078) [1 - (χ + γ + δ)] + 9,420» - 2,499χ 

όπου: 

3 = είναι πυκνότητα στους 15° 0 

χ = είναι κατά μάζα αναλογία νερού (% διηρημένο δια 100) 
γ = είναι κατά μάζα αναλογία τέφρας {% διηρημένο δια 100) 

8 = είναι κατά μάζα αναλογία θείου. (% διηρημένο δια 100) 


(8) Εφόσον το ζητήσει ο κατασκευαστής,.μπορεί να χρησιμοποιείται πετρέλαιο περιεκτικότητας σε θείο μέχρι 0,05%, αντιπροσωπευτικό μιας ποιότητας καυσίμου 
που είναι πιθανό να κυκλοφορεί στην αγορά στο μέλλον, για τις δοκιμές που αφορούν τόσο την έγκριση όσο και την πιστότητα της παραγωγής. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V 

ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΝΑΛΥΣΗΣ ΚΑΙ ΔΕΙΓΜΑΤΟΛΗΨΙΑΣ 

ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΕΚΠΟΜΠΩΝ ΑΕΡΙΩΝ 

Περιγράφονται τρία αναλυτικά συστήματα για τον προσδιορισμό των 
εκπομπών αερίων με βάση τη χρησιμοποίηση: 

- συσκευής ανάλυσης ΗΓΙΌ για τη μέτρηση των υδρογονανθρά¬ 
κων, 

- συσκευής ανάλυσης ΝϋΙΚ για τη μέτρηση του μονοξειδίου του άν¬ 
θρακα, 

- συσκευής ΟΕΑ, ΗΟΕΑ ή ισοδύναμης, με ή χωρίς θερμαινόμενο 
αγωγό δειγματοληψίας, για τη μέτρηση των οξειδίων του αζώτου. 

Σύστημα 1 

Ένα σχηματικό διάγραμμα του συστήματος ανάλυσης και δειγματο¬ 
ληψίας με τη χρησιμοποίηση της συσκευής ανάλυσης χημειοφωταύ- 
γειας για τη μέτρηση των ΝΟ, που περιλαμβάνονταιια στο σχήμα 1. 

8Ρ Καθετήρας δειγματοληψίας από ανοξείδωτο χάλυβα, για 

την παραλαβή δείγματος από το σύστημα απαγωγής των 
καυσαερίων. Συνιστάται η χρήση ενός στατικού καθετήρα 
κλειστού άκρου και πολλών οπών, εκτεινόμενου τουλάχι¬ 
στον κατά 80% μέσα στο σωλήνα απαγωγής καυσαε¬ 
ρίων. Η θερμοκρασία των καυσαερίων στον καθετήρα δεν 
πρέπει να είναι μικρότερη από 343 Κ (70° 0). 

Η3Ε θερμαινόμενος αγωγός δειγματοληψίας, η θερμοκρασία 

πρέπει να διατηρείται στους 473-453 Κ (200-180° 0). 
Ο αγωγός κατασκευάζεται από ανοξείδωτο χάλυβα ή 
ΡΤΓΕ. 

Γ Ι θερμαινόμενο προ-φίλτρο, αν υπάρχει η θερμοκρασία 

πρέπει να είναι ίδια όπως στον αγωγό Η5Ε. 

Τ : Ηλεκτρονικό θερμόμετρο για τη μέτρηση της θερμοκρα¬ 

σίας του ρεύματος του δείγματος όταν εισέρχεται στο θά¬ 
λαμο του κλιβάνου. 

Υι Κατάλληλο σύστημα βαλβίδων για τη συλλογή δείγμα¬ 

τος, τη ροή του αερίου βαθμονόμησης ή του αέρα στο σύ¬ 
στημα. Η βαλβίδα πρέπει να βρίσκεται στο θάλαμο του 
κλιβάνου ή να θερμαίνεται στη θερμοκρασία του αγωγού 
δειγματοληψίας. 

ν 2 , ν 3 Βαλβίδες βελονωτές για τη ρύθμιση του αερίου βαθμονό¬ 
μησης και του αερίου μηδενισμού. 

Ρ 2 Φίλτρο για την απομάκρυνση σωματιδίων. Κατάλληλος 

για το σκοπό αυτό είναι ο τύπος από ίνες γυαλιού σε 
σχήμα δίσκου διαμέτρου 70 ιηπι. Το φίλτρο πρέπει να εί¬ 
ναι εύκολα προσπελάσιμο και να αντικαθίσταται καθημε¬ 
ρινά ή και συχνότερα ανάλογα με τις ανάγκες. 

Ρ 1 θερμαινόμενη αντλία δείγματος. 

Οχ Μανόμετρο για τη μέτρηση της πίεσης στον αγωγό δειγ¬ 

ματοληψίας. 

ν 4 Βαλβίδα ρύθμισης της πίεσης για τον έλεγχο της πίεσης 

στον αγωγό δειγματοληψίας, καθώς και της ροής προς 
τον ανιχνευτή. 

ΗΡΙϋ Ιονικός ανιχνευτής θερμαινόμενης φλόγας για υδρογο¬ 

νάνθρακες. Η θερμοκρασία του κλιβάνου πρέπει να διατη¬ 
ρείται στους 473 - 453 Κ (200 - 180° Ο). 

ΓΕ, Μετρητής ροής για τη μέτρηση της ροής διακλάδωσης 

του δείγματος. 

Κι, Ρυθμιστής πίεσης του αέρα και του καυσίμου. 

31, Αγωγός δείγματος. Ο αγωγός κατασκευάζεται από 

ΡΤΓΕ ή ανοξείδωτο χάλυβα. Μπορεί νά θερμαίνεται ή 
όχι. 

Β Λουτρό για την ψύξη και συμπύκνωση του νερού του δείγ¬ 

ματος. Το λουτρό πρέπει να διατηρείται σε θερμοκρασία 
273 - 277 Κ (0°€ — 4°0) με τη βοήθεια πάγου ή του 
ψυκτικού συστήματος. 

Ο Ψυκτική σπείρα και διαχωριστής ύδατος (ϊοβ-ΐΓβρ) κα¬ 

τάλληλα για τη συμπύκνωση και συλλογή υδρατμών. 


Τ 2 Ηλεκτρονικό θερμόμετρο λουτρού. 

ν 5 , ν 6 Ειδικές βαλβίδες (Ιο^ε νβίνββ) για την εκκένωση των 
■ ' διαχωριστών συμπύκνωσης και του λουτρού. 

ν 7 Τριοδική βαλβίδα. 

Ρ 3 Φίλτρο για την απομάκρυνση ξένων σωματιδίων από το 

δείγμα πριν από την ανάλυση. Κατάλληλος για την περί¬ 
πτωση αυτή τύπος φίλτρου είναι ο τύπος από ίνες γυα¬ 
λιού, διοιμέτρου τουλάχιστον 70 ιηιη. 

Ρ 2 Αντλία δείγματος. 

ν 8 Ρυθμιστής πίεσης για τον έλεγχο της ροής του δείγματος. 

V* ν ιο , ν„ Τριοδικές ένσφαιρες ή σωληνοειδείς βαλβίδες για τη 
Υ 12 διοχέτευση του δείγματος, του ρεύμοιτος του αερίου μηδε¬ 

νικής ένδειξης ή του αερίου βαθμονόμησης στις συσκευές 
ανάλυσης. 

ν ΐ3 , Υ 14 Βαλβίδες βελονωτές για τη ρύθμιση των ροών προς τις 
συσκευές ανάλυσης. 

00 Συσκευή ανάλυσης ΝϋΙΚ μονοξειδίου του άνθρακα. 

ΝΟ, Συσκευή ανάλυσης ΟΕΑ οξειδίων του αζώτου. 

ΓΙ^, ΓΕ 3 , 

ΡΕ 4 Ροόμετρα διακλάδωσης. 

Σύστημα 2 

Στο σχήμα 2 περιλαμβάνεται ένα σχηματικό διάγραμμα του συστήμα¬ 
τος ανάλυσης και δειγματοληψίας με τη χρησιμοποίηση της συσκευής 
ανάλυσης ΝϋΙΚ για τη μέτρηση των ΝΟ Χ . 

5Ρ Καθετήρας δειγματοληψίας από ανοξείδωτο χάλυβα, για 

την παραλαβή δειγμάτων από το σύστημα απαγωγής 
των καυσαερίων. Συνιστάται καθετήρας στατικού τύπου 
κλειστού άκρου και πολλών οπών, εκτεινόμενος τουλάχι¬ 
στον 80% μέσα στο σωλήνα απαγωγής καυσαερίων. Η 
θερμοκρασία στον καθετήρα πρέπει να είναι τουλάχιστον 
343 Κ (70° 0) (σύμφωνα με την οδηγία 72/306/ 
ΕΟΚ). Ο καθετήρας πρέπει να τοποθετηθεί στον αγωγό 
απαγωγής καυσαερίων σε απόσταση 1 έως 5 πι από τη 
φλάντζα της πολλαπλής εξαγωγής καυσαερίων ή από την 
• εξαγωγή του υπερτροφοδότη. 

Η5Ε θερμαινόμενος αγωγός δειγματοληψίας, η θερμοκρασία 

στο εν λόγω αγωγό πρέπει να διατηρείται στους 473- 
453 Κ (200-180° (ϋ). Ο αγωγός κατασκευάζεται από 
ανοξείδωτο χάλυβα ή ΡΤΓΕ. 

Γ] θερμαινόμενο προ-φίλτρο, αν χρησιμοποιείται- η θερμο¬ 

κρασία πρέπει να είναι η ίδια όπως και στον αγωγό Η5Ε. 
Τ 1 Ηλεκτρονικό θερμόμετρο για τη μέτρηση της θερμοκρα¬ 

σίας του ρεύματος του δείγματος όταν εισέρχεται στο θά¬ 
λαμο του κλιβάνου. 

ν ι Κατάλληλο σύστημα βαλβίδων για τη συλλογή δείγμα¬ 

τος, τη ροή του αερίου βαθμονόμησης ή του αέρα στο σύ¬ 
στημα. Η βαλβίδα πρέπει να βρίσκεται στο θάλαμο του 
κλιβάνου ή να θερμαίνεται στη θερμοκρασία του αγωγού 
δειγματοληψίας. 

ν 2) ν 3 Βαλβίδες τύπου βελόνας για τη ρύθμιση του αερίου βαθ¬ 
μονόμησης και του αερίου" μηδενισμού. 

Γ 2 Φίλτρο για την απομάκρυνση σωματιδίων. Κατάλληλος 

για το σκοπό αυτό είναι ο τύπος από ίνες γυαλιού σε 
σχήμα δίσκου διαμέτρου 70 πιπι. Το φίλτρο πρέπει να εί¬ 
ναι εύκολα προσπελάσιμο και να αντικαθίσταται καθημε¬ 
ρινά ή και συχνότερα ανάλογα με τις ανάγκες. 

Ρι θερμαινάμενη αντλία δείγματος. 

Οι Μανόμετρο για τη μέτρηση της πίεσης στον αγωγό δειγ¬ 

ματοληψίας. 

V, Βαλβίδα ρύθμισης της πίεσης για τον έλεγχο της πίεσης 

στον αγωγό του δείγματος καθώς και της ροής προς τον 
ανιχνευτή. 

ΗΓΙϋ Ιονικός ανιχνευτής θερμαινόμενης φλόγας για υδρογο¬ 

νάνθρακες. Η θερμοκρασία του κλιβάνου πρέπει να διατη¬ 
ρείται στους 473 - 453 Κ (200°0 - 180°0). 

ΓΕ, Ροόμετρο για τη μέτρηση της ροής διακλάδωσης του 

δείγματος. 
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Ρυθμιστής πίεσης του αέρα και του καυσίμου. 

Αγωγός δείγματος. Ο αγωγός κατασκευάζεται από 
ΡΤΓΕ ή ανοξείδωτο χάλυβα. 

Λουτρό για την ψύξη και συμπύκνωση ύδατος από το 
δείγμα καυσαερίων. Το λουτρό πρέπει να διατηρείται σε 
θερμοκρασία 273 - 277 Κ βαθμών (0°0 — 4°0) με τη 
βοήθεια πάγου ή ψύξης. 

Ψυκτική σπείρα και διαχωριστής ύδατος (ϊοβ-Ιτβρ) κα¬ 
τάλληλα για τη συμπύκνωση και συλλογή υδρατμών. 
Ηλεκτρονικό θερμόμετρο λουτρού. 

Ειδικές βαλβίδες (ίοςξΐβ ν&ΐνβδ) για την εκκένωση του 
διαχωριστή της παγίδας συμπύκνωσης και του λουτρού. 
Τριοδική βαλβίδα. , 

Φίλτρο για την απομάκρυνση ξένων σωματιδίων από το 
δείγμα πριν από την ανάλυση. Κατάλληλος για την περί¬ 
πτωση αυτή τύπος φίλτρου είναι ο τύπος ίνες γυαλιού, 
διαμέτρου τουλάχιστον 70 πίπι. 

Αντλία δείγματος. 

Ρυθμιστής πίεσης για τον έλεγχο της ροής του δείγματος. 
Βαλβίδα* ένσφαιρη ή σωληνοειδής για τη διοχέτευση του 
δείγματος του ρεύματος του αερίου μηδενισμού ή του αε¬ 
ρίου βαθμονόμησης στις συσκευές ανάλυσης. 

Τριοδική βαλβίδα για την παράκαμψη του ξηραντή. 
Ξηραντής για την απομάκρυνση υγρασίας από τη ροή του 
δείγματος. Αν ο ξηραντής χρησιμοποιείται πριν από τη 
συσκευή ανάλυσης ΝΟ„ πρέπει να έχει την ελάχιστη δυ¬ 
νατή επίδραση στη συγκέντρωση ΝΟ„. 

Βαλβίδα βελονωτή για τη ρύθμιση της ροής προς τις συ¬ 
σκευές ανάλυσης. 

Μανόμετρο για τη μέτρηση της πίεσης εισόδου στις συ¬ 
σκευές ανάλυσης. 

Συσκευή ανάλυσης ΝΟΙΚ μονοξειδίου του άνθρακα. 
Συσκευή ανάλυσης ΝϋΙΚ οξειδίων του αζώτου. 

Ροόμετρα διακλάδωσης. 


Σύστημα 3 

Ένα σχηματικό διάγραμμα του συστήματος ανάλυσης και δειγματολη¬ 
ψίας που χρησιμοποιεί ΗΟίΑ ή αντίστοιχα συστήματα για τη μέτρηση 

ΝΟ„ που περιλαμβάνεται στο σχήμα 3 του παρόντος παραρτήματος. 

8Ρ Καθετήρας δειγματοληψίας από ανοξείδωτο χάλυβα, για 

την παραλαβή δειγμάτων από το σύστημα απαγωγής 
των καυσαερίων. Συνιστάται ένας καθετήρας κλειστού 
. άκρου, ευθύς και πολλών οπών εκτεινόμενος τουλάχιστον 
80% κάθετα στο σωλήνα απαγωγής καυσαερίων. Η θερ¬ 
μοκρασία καυσαερίων στον καθετήρα δεν πρέπει να είναι 
μικρότερη από 343 Κ (70° (1 

Η5Ε, θερμαινόμενος αγωγός δειγματοληψίας· η θερμοκρασία 

στο εν λόγω αγωγό πρέπει να διατηρείται στους 473 - 
453 Κ (200 - 180° 0). Ο αγωγός κατασκευάζεται από 
ανοξείδωτο χάλυβα ή ΡΤΓΕ. 

Ρ 1 θερμαινόμενο προ-φίλτρο, αν χρησιμοποιείται- η θερμο¬ 

κρασία πρέπει να είναι η ίδια όπως και στον αγωγό ΗδΕχ. 

Τ, Ηλεκτρονικό θερμόμετρο για τη μέτρηση της θερμοκρα¬ 

σίας του ρεύματος του. δείγματος όταν εισέρχεται στο θά¬ 
λαμο του κλιβάνου. 

V, Κατάλληλο σύστημα βαλβίδων για τη συλλογή δείγμα¬ 

τος, τη ροή του αερίου βαθμονόμησης ή του αέρα στο σύ- 
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στημα. Η βαλβίδα πρέπει να βρίσκεται στο θάλαμο του 
κλιβάνου ή να θερμαίνεται στη θερμοκρασία του αγωγού 
δειγματοληψίας Η5Ε;. 

Βαλβίδες βελονωτές για τη ρύθμιση του αερίου βαθμονό¬ 
μησης και μηδενισμού. 

Φίλτρο για την απομάκρυνση σωματιδίων. Κατάλληλος 
για το σκοπό αυτό είναι ο τύπος από ίνες γυαλιού, σε 
σχήμα δίσκου διαμέτρου 70 ιηιη. Το φίλτρο πρέπει να εί¬ 
ναι άμεσα προσπελάσιμο και να αντικαθίσταται καθημε¬ 
ρινά ή πιο συχνά, ανάλογα με τις ανάγκες, 
θερμαινάμενη αντλία δείγματος. 

Μανόμετρο για τη μέτρηση της πίεσης στον αγωγό δειγ¬ 
ματοληψίας της συσκευής ανάλυσης ΗΟ. 
Ανακουφιστική βαλβίδα για τη ρύθμιση της πίεσης στον 
αγωγό δειγματοληψίας καθώς και της ροής προς τον ανι¬ 
χνευτή. 

Ιονικός ανιχνευτής θερμαινόμενης φλόγας για υδρογο¬ 
νάνθρακες. Η θερμοκρασία του κλιβάνου πρέπει να διατη¬ 
ρείται στους 473 Κ - 453 Κ (200 °0 - ΙδΟΈ). 
Μετρητής ροής για τη μέτρηση της ροής διακλάδω¬ 
σης του δείγματος. 

Ρυθμιστής πίεσης του αέρα και του καυσίμου, 
θερμαινόμενος αγωγός δειγματοληψίας, στον οποίο η 
θερμοκρασία πρέπει να διατηρείται μεταξύ 368 Κ και 
473 Κ (95°0 και 200°(Ζ): ο αγωγός κατασκευάζεται 
από ανοξείδωτο χάλυβα ή ΚΤΡΕ. 

Ηλεκτρονικό θερμόμετρο για τη μέτρηση της θερμοκρα¬ 
σίας του ρεύματος του δείγματος που εισάγεται στον ανα¬ 
λυτή (X. 

Ηλεκτρονικό θερμόμετρο του μετατροπέα Ν0 2 -Ν0. 
Τριοδική βαλβίδα για την παράκαμψη του μετατροπέα 
Ν0 2 -Ν0. 

Βαλβίδα βελονωτή για τη διατήρηση της ισορροπίας στη 
ροή μέσω του μετατροπέα Ν0 2 -Ν0 και του αγωγού δια¬ 
κλάδωσης. 

Αγωγός δειγματοληψίας κατασκευασμένος από ΡΤΡΕ 
ανοξείδωτο χάλυβα. Μπορεί να θερμαίνεται ή όχι. 
Λουτρό για την ψύξη και συμπύκνωση του νερού από το 
δείγμα των καυσαερίων.,Το λουτρό πρέπει να διατηρείται 
σε θερμοκρασία 273 Κ - 277 Κ (0°0 — 4°€) με βοήθεια 
πάγου ή ψύξης. 

Ψυκτική σπείρα και διαχωριστής ύδατος (ίοε-ίΓαρ) κα¬ 
τάλληλα για τη συμπύκνωση και συλλογή υδρατμών. 
Ηλεκτρονικό θερμόμετρο λουτρού. 

Ειδικές βαλβίδες (ΐθ£§1β ναΐνέβ) για την εκκένωση των 
διαχωριστών συμπύκνωσης και του λουτρού. 

Ρυθμιστές πίεσης για τον έλεγχο της ροής του δείγματος. 
Ένσφαιρες ή σωληνοειδείς βαλβίδες για τη διοχέτευση 
του δείγματος του ρεύματος του αερίου μηδενισμού ή του 
αερίου βαθμονόμησης προς τις συσκευές ανάλυσης. 
Βαλβίδες βελονωτές για τη ρύθμιση των ροών προς τις 
συσκευές ανάλυσης. 

Συσκευή ανάλυσης ΝϋΙΚ μονοξειδίου του άνθρακα. 
Συσκευή ανάλυσης Η(ΧΑ οξειδίων του αζώτου. 
Ροόμετρο διακλάδωσης. 

Τριοδικές ένσφαιρες ή σωληνοειδείς βαλβίδες. Οι βαλβί¬ 
δες πρέπει να βρίσκονται σε κλίβανο ή να θερμαίνοντααιι 
στην εκάστοτε θερμοκρασία του αγωγού δειγματοληψίας 
Η5Ε,. 


Αέρας/αέριο μηδενικής ένδειξης 



Σχήμα I 

Διάγραμμα ροής συσεήμαχος ανάλυσης καυσαερίων σε ΟΟ, ΝΟ,, 110 
(ανάλυση ΝΟ« μέσω ΟΙ.Λ) 
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2. Προσδιορισμός εκπομπής σωματιδίων 
ί Ο προσδιορισμός της εκπομπής σωματιδίων απαιτεί ένα σύστημα 
| αραίωσης ικανό να διατηρεί τη θερμοκρασία του αραιωμένου καυσαε- 
| ρίου σε θερμοκρασία το πολύ 325 Κ (52 0 0), ένα σύστημα δειγματολη- 
; ψίας σωματιδίων, φίλτρα σωματιδίων με ειδικές προδιαγραφές και ένα 
ί ζυγό μικρογραμμαρίων, τοποθετημένο σε κλιματιζόμενο θάλαμο ζύγι- 
[ σης. Περιγράφονται δύο τελείως διαφορετικά συστήματα αραίωσης και 
! δειγματοληψίας (σύστημα αραίωσης πλήρους ροής και σύστημα αραίω- 
| σης μερικής ροής). Οι προδιαγραφές των φίλτρων, του ζυγού και του 
! θαλάμου ζύγισης εφαρμόζονται και στα δύο συστήματα. 

| 2.1. Φίλτρα δειγματοληψίας σωματιδίων 

! 2.1.1. Απαιτούνται φίλτρα από ίνες υάλου επιστρωμένες με φθοραν- 

< θρακικό πλαστικό ή φίλτρα με μεμβράνες κατασκευασμένα με βάση 
φθορανθρακικό πλαστικό. 

2.1.2. Τα φίλτρα σωματιδίων πρέπει να έχουν ελάχιστη διάμετρο 
; 47 πηπ (διάμετρο κηλίδας 37 ιτιπι). Φίλτρα μεγαλύτερης διαμέτρου εί- 
■ ναι αποδεκτά. 

I 2.1.3. Ααμβάνεται δείγμα του αραιωμένου καυσαερίου με ένα ζεύ- 
I γος φίλτρων τοποθετημένων εν σειρά (ένα πρωτεύον φίλτρο και ένα δευ- 
! τερεύον) κατά την εκτέλεση της δοκιμής. Το δευτερεύον φίλτρο τοποθε- 
ί τείται σε απόσταση όχι μεγαλύτερη των 100 πιιη κατά τη φορά της 
| ροής από το πρωτεύον φίλτρο και δεν πρέπει να είναι σε επαφή με αυτό. 

2.1.4. Η συνιστώμενη ελάχιστη φόρτιση πρωτεύοντος φίλτρου 47 
! ιηιτι (διαμέτρου κηλίδας 37 πίπί) είναι 0,5 ππ§ ενώ σε ένα πρωτεύον φιλ¬ 
ί τρο 70 πίπί (διαμέτρου κηλίδοις 60 πιιη) είναι 1,3 ηπ^. Για άλλα φίλτρα 
; συνιστώνται ελάχιστες φορτίσεις 0,5 πίπί ανά 1,075 πιιη 2 εμβαδού κη¬ 
λίδας. 

2.2. Προδιαγραφές θαλάμου ζύγισης και ζυγού μικρογραμμαρίων 

2.2.1. Η θερμοκρασία του θαλάμου (ή του χώρου) όπου προετοιμά¬ 
ζονται και ζυγίζονται τα φίλτρα σωματιδίων πρέπει να διατηρείται στα- 

ί θερή με ανοχή ± 6 Κ από ένα προρυθμισμένο σημείο κείμενο μεταξύ 
! 293 Κ (20’Ο) και 303 Κ (30 °0) σε όλη τη διάρκεια της ωρίμανσης 
| και της ζύγισης. Η σχετική υγρασία πρέπει να διατηρείται σταθερή με 
, ανοχή. ± 10% σχετικής υγρασίας από μια προρυθμισμένη τιμή μεταξύ 
! 35. και 55%. 

2.2.2. Το περιβάλλον του θαλάμου (ή του χώρου) πρέπει να είναι 
1 απαλλαγμένο από οποιοδήποτε μολυντή (όπως η σκόνη) που θα μπο¬ 
ρούσε να επικαθίσει στα φίλτρα, κατά τη διάρκεια της σταθεροποίησής 
τους, θα πρέπει να ζυγισθούν δύο τουλάχιστον μη χρησιμοποιημένα 
φίλτρα αναφοράς το βραδύτερο τέσσερις ώρες μετά τη ζύγιση των φιλ¬ 
ί τρων δειγματοληψίας και κατά προτίμηση ταυτοχρόνως με αυτά. Εάν 
' το μέσο βάρος των φίλτρων αναφοράς αλλάζει από ζύγιση σε ζύγιση των 
! φίλτρων δειγματοληψίας κατά περισσότερο από ± 6,0% της συνιστω- 
| μένης ελάχιστης φόρτισης των φίλτρων, τότε όλα τα φίλτρα δειγματο- 
; ληψίας πρέπει να απορριφθούν και οι δοκιμές εκπομπής να επαναλη- 
1 φθούν. 

| Σε περίπτωση αλλαγής βάρους μεταξύ -3,0 και -6,0%, ο κατα- 
: σκευαστής έχει την εκλογή είτε να επαναλάβει τη δοκιμή είτε να προσθέ- 
! αει τη μέση ποσότητα απώλειας βάρους στο καθαρό βάρος του δείγμα- 
' τος. Σε περίπτωση αλλαγής βάρους μεταξύ +3,0 και +6,0%, ο κατα- 
I σκευαστής έχει την εκλογή είτε να επαναλάβει τη δοκιμή είτε να αποδε- 
1 χθεί τις μετρηθείσες τιμές βάρους των φίλτρων δειγματοληψίας. Αν το 
μέσο βάρος μεταβάλλεται λιγότερο του ± 3,0% πρέπει να χρησιμοποι¬ 
ηθούν τα μετρηθέντα βάρη των φίλτρων δειγματοληψίας. Τα φίλτρα 
! αναφοράς πρέπει να έχουν το ίδιο μέγεθος και τα ίδια υλικά κατασκευής 
με τα φίλτρα δειγματοληψίας και πρέπει να αλλάζονται μια τουλάχιστον 
φορά το μήνα. 

! 2.2.3. Ο ζυγός μικρογραμμαρίων, που χρησιμοποιείται για τον 

προσδιορισμό των βαρών όλων των φίλτρων πρέπει να έχει ακρίβεια 
1 (τυπική απόκλιση) 2% και αναγνωσιμότητα 1% της συνιστωμένης 
' ελάχιστης φόρτισης του φίλτρου. 

2.3. Πρόσθετες προδιαγραφές 

Όλα τα μέρη του συστήματος αραίωσης και του συστήματος δειγμα- 
| τοληψίας από τον σωλήνα απαγωγής μέχρι και τον συγκρατητή φίλ¬ 
τρου, που είναι σε επαφή με τα ανεπεξέργαστα και τα αραιωμένα καυσα- 
! έρια, πρέπει να είναι έτσι σχεδιασμένα ώστε να ελαχιστοποιείται η από- 
| θέση ή αλλοίωση των σωματιδίων. Όλα τα μέρη πρέπει να είναι κατα- 
: σκευασμένα από ευηλεκτραγωγό υλικό που δεν αντιδρά με τα συστατικά 


των καυσαερίων και πρέπει να είναι ηλεκτρικώς γειωμένα, για την απο¬ 
φυγή ηλεκτροστατικών φαινομένων. 

Σύστημα 4 (σύστημα αραίωσης πλήρους ροής) 

Περιγράφεται ένα σύστημα δειγματοληψίας σωματιδίων βασιζόμενο 
στην αραίωση του ολικού καυσαερίου με τη χρησιμοποίηση της αρχής 
(ΐν5 (δειγματοληψίας σταθερού όγκου). Το σχήμα 4 αποτελεί ένα σχη¬ 
ματικό διάγραμμα του συστήματος αυτού. Ο ολικός όγκος του μείγμα- ι 
τος καυσαερίων και αέρα αραίωσης πρέπει να μετριέται ενώ θα πρέπει : 
να συλλέγεται από ένα δείγμα για ανάλυση. | 

Κατόπιν προσδιορίζεται η μάζα των εκπεμπομένων από το δείγμα ; 
μάζας που συλλέγεται σε ένα ζεύγος φίλτρων, από τη ροή του δείγμα¬ 
τος, και από την ολική ροή του αέρα αραίωσης και των καυσαερίων, κα- ι 
θόλη τη διάρκεια της περιόδου της δοκιμής. Μπορεί να χρησιμοποιηθεί ; 
ΡϋΡ ή ΟΓΎ και σύστημα απλής ή διπλής αραίωσης. Οι εκπομπές αε- | 
ρίων δεν πρέπει να προσδιορίζονται με σύστημα Ονδ. Τα συστατικά ! 
μέρη πρέπει να πληρούν τις ακόλουθες απαιτήσεις: 

ΕΡ Σωλήνας εξαγωγής - εξάτμιση 

Ο σωλήνας εξαγωγής πρέπει να έχει μήκος, από την έξοδο της εξα- | 
γωγής του κινητήρα ή από την έξοδο του στροβιλοσυμπιεστή μέχρι τη 
σήραγγα αραίωσης, όχι μεγαλύτερο των. 10ιη. Αν το μήκος συστήμα¬ 
τος υπερβαίνει τα 4πι, τότε, όλες οι σωληνώσεις επιπλέον των 4 πίπί θα 
πρέπει να είναι θερμομονωμένες. Το κατ’ ακτίνα πάχος της μόνωσης 
πρέπει να είναι τουλάχιστον 25 πίπί. Η θερμική αγωγιμότης του μονω¬ 
τικού υλικού πρέπει να έχει τιμή όχι μεγαλύτερη των 0,1 Ψ/ηι1ί με- 
τρώμενη στους 673 Κ (300° 0). 

ΡϋΡ Ογκομετρική αντλία ■ · ι 

Η αντλία ΡϋΡ μετρά την ολική ροή του αραιωμένου καυσαερίου βά¬ 
σει του αριθμού των στροφών της αντλίας και του εκτοπίσματος της. Η 
αντίθλιψη του συστήματος απαγωγής δεν πρέπει να μειώνεται τεχνητά 
από την ΡϋΡ ή από το σύστημα εισαγωγής του αέρα αραίωσης. Η στα- ι 
τική πίεση, που μετριέται με το λειτουργικό σύστημα Ονδ, πρέπει να | 
παραμένει στα όρια των ±1,5 ΙςΡβ σε σχέση με τη στατική πίεση που 
μετράται χωρίς σύνδεση με το ΟΎδ, υπό ίση ταχύτητα και ίσο φορτίο 
του κινητήρα. Η θερμοκρασία του αερίου μίγματος αμέσως πριν από το | 
ΡϋΡ θα βρίσκεται μέσα σε εύρος απόκλισης ± 6Κ από τη μέση θερμο¬ 
κρασία λειτουργίας που παρατηρείται κατά τη διάρκεια της δοκιμής, 
όταν δεν γίνεται υπολογισμός της ροής. ί 

ΟΓν Βεντουρίμετρο κρίσιμης ροής 

Το σύστημα 0ΡΎ μετρά την ολική αραιωμένη ροή, κρατώντας τη ροή 
σε συνθήκες «κορεσμού» (κρίσιμη ροή). Οι διακυμάνσεις στατικής πίεσης 
στο ανεπεξέργαστο καυσαέριο πρέπει να πληρούν τις προδιαγραφές που 
προσδιορίζονται για την ΡϋΡ. Η θερμοκρασία του αερίου μείγματος 
αμέσως πριν από το ΟΡΎ πρέπει να κείται στην περιοχή ± 11 Κ σε ■ 

σχέση με τη μέση θερμοκρασία λειτουργίας που παρατηρείται κατά τη ί 

διάρκεια της δοκιμής, όταν δεν γίνεται υπολογισμός ροής. 

ΗΕ Εναλλάκτης θερμότητας (προαιρετικός εάν χρησιμοποιείται 
ΕΡΟ) 

0 εναλλάκτης θερμότητας πρέπει να έχει επαρκή δυναμικότητα για 
να διατηρεί τη θερμοκρασία στα ανωτέρω καθοριζόμενα όρια. 

ΕΪΌ Ηλεκτρονικός υπολογισμός ροής (προαιρετικός εάν χρησιμο¬ 
ποιείται ΗΕ) 

Αν η θερμοκρασία στην εισαγωγή είτε της ΡϋΡ είτε του ΟίΥ δεν δια¬ 
τηρείται σταθερή, απαιτείται ένα σύστημα υπολογισμού ροής για τη συ¬ 
νεχή μέτρηση του ρυθμού ροής. 

ι 

ΡΰΤ Σήραγγα πρωτεύουσας αραίωσης 

Η σήραγγα πρωτεύουσας αραίωσης πρέπει να είναι: 

- αρκετά μικρής διαμέτρου ώστε να προκαλεί στροβιλώδη ροή (με 
αριθμό Κβχηοΐάε μεγαλύτερο του 4 000) και επαρκούς μήκους ώστε 
να προκαλεί πλήρη ανάμειξη του καυσαερίου και του αέρα αραίωσης, , 

- διαμέτρου τουλάχιστον 460 πιιη σε σύστημα απλής αραίωσης, ή του¬ 
λάχιστον 200 πίπί σε σύστημα διπλής αραίωσης. 
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Τα καυσαέρια του κινητήρα πρέπει να κατευθύνονται προς τα κατά- 
ντη του σημείου όπου εισάγονται στη σήραγγα πρωτεύουσας αραΐωσης 
και να αναμειγνύονται ολοαχερώς. 

505 Σύστημα απλής αραΐωσης 

Στη μέθοδο μεμονωμένης ή απλής αραΐωσης συλλέγεται ένα δείγμα 
από τη σήραγγα πρωτεύουσας αραΐωσης, το οποίο εν συνεχεία διαβιβά¬ 
ζεται μέσω του φίλτρου δειγματοληψίας. Η δυναμικότης ροής της ΡϋΡ 
ή του ΟΡΎ πρέπει να είναι αρκετή ώστε το αραιωμένο καυσαέριο να δια¬ 
τηρείται σε θερμοκρασία μικρότερη ή ίση των 325 Κ (52° 0) αμέσως 
πριν από το πρωτεύον φίλτρο σωματιδίων. 

ϋϋ5 Σύστημα διπλής αραΐωσης 

Στη μέθοδο διπλής αραΐωσης συλλέγεται ένα δείγμα από τη σήραγγα 
πρωτεύουσας αραΐωσης, το οποίο διαβιβάζεται έπειτα σε μια σήραγγα 
δευτερεύουσας αραΐωσης όπου αραιώνεται περαιτέρω. Το διπλά αραιω¬ 
μένο δείγμα διαβιβάζεται ύστερα μέσω των φίλτρων δειγματοληψίας. Η 
δυναμικότης ροής της ΡϋΡ ή του ΟΡΎ πρέπει να επαρκεί για τη διατή¬ 
ρηση του αραιωμένου ρεύματος των καυσαερίων στην αντλία ΡϋΡ σε 
θερμοκρασία μικρότερη ή ίση των 464 Κ (191 0 0) στη ζώνη δειγματο¬ 
ληψίας. Το σύστημα δευτερεύουσας αραΐωσης πρέπει να παρέχει 
επαρκή ποσότητα αέρα, δευτερεύουσας αραΐωσης, έτσι ώστε να διατη¬ 
ρείται το διπλά αραιωμένο ρεύμα καυσαερίων σε θερμοκρασία κάτω των 
325 Κ (52° 0) αμέσως πριν από το πρωτεύον φίλτρο σωματιδίων. 

Ρ5Ρ Καθετήρας δειγματοληψίας σωματιδίων (μόνο για το σύστημα 
5ϋ5) 

Ο καθετήρας δειγματοληψίας σωματιδίων πρέπει: 

- να εγκαθίσταται βλέποντας αντίθετα στη φορά του ρεύματος σε ένα 
σημείο όπου ο αέρας αραΐωσης αναμειγνύεται καλά με το καυσαέριο 
(π.χ. στον κεντρικό αγωγό της σήραγγας αραΐωσης, περί τις 10 δια¬ 
μέτρους της σήραγγας προς τη φορά της ροής από το σημείο όπου τα 
καυσαέρια εισέρχονται στη σήραγγα αραΐωσης), 

- να έχει ελάχιστη εσωτερική διάμετρο 12 πιπι. 

Η απόσταση από το ακροφύσιο του καθετήρα ως το συγκρατητή των 
φίλτρων δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 1.020 ππη. 0 καθετήρας δειγμα¬ 
τοληψίας δεν πρέπει να θερμαίνεται. 

ΡΤΤ Αγωγός μεταφοράς σωματιδίων (μόνο για το σύστημα 005). 

Ο αγωγός μεταφοράς σωματιδίων πρέπει: 

- να εγκαθίσταται βλέποντας αντίθετα στη φορά της ροής σε ένα ση¬ 
μείο όπου ο αέρας αραΐωσης αναμειγνύεται καλά με το καυσαέριο 
(π.χ. στον κεντρικό αγωγό της σήραγγας αραΐωσης περί της 10 δια¬ 
μέτρους της σήραγγας προς τη φορά του ρεύματος από το σημείο 
όπου τα καυσαέρια εισέρχονται στη σήραγγα αραΐωσης), 

- να έχει ελάχιστη εσωτερική διάμετρο 12 πιπι, 

- να μην έχει απόσταση μεταξύ επιπέδου εισαγωγής και επιπέδου εξα¬ 
γωγής μεγαλύτερη των 910 πιπι. 

Το δείγμα σωματιδίων πρέπει να εξέρχεται κατά τον κεντρικό άξονα 
της σήραγγας δευτερεύουσας αραΐωσης και να κατευθύνεται σύμφωνα 
με τη φορά του ρεύματος. Ο σωλήνας μεταφοράς δεν πρέπει να θερμαί¬ 
νεται. . 

50Τ Σήραγγα δευτερεύουσας αραΐωσης (μόνο για το ϋ05) 

Η σήραγγα δευτερεύουσας αραΐωσης πρέπει να έχει ελάχιστη διάμε¬ 
τρο 75 ιτιιιι και επαρκές μήκος ώστε να προσφέρει χρόνο παραμονής 
0,25 τουλάχιστον δευτερολέπτων στο διπλά αραιωμένο δείγμα. 0 συ- 
γκρατητής του πρωτεύοντος φίλτρου πρέπει να είναι τοποθετημένος σε 
300 ιτιιτι το πολύ από την έξοδο της σήραγγας δευτερευούσης αραίω- 
σης. 

Ι5ΑΓ Φίλτρο αραΐωσης αέρα 

Ο ενδεχομένως διηθούμενος στην εισαγωγή του αέρας αραΐωσης 
πρέπει να έχει θερμοκρασία ίση με 298 ± 5 Κ (25 0 ± 5 0 0) και μπο¬ 
ρεί να δκγματίζεται για τον προσδιορισμό των αρχικών επιπέδων σω¬ 
ματιδίων, που θα μπορέσουν έπειτα να αφαιρεθούν από τις μετρούμενες 
στο αραιωμένο καυσαέριο τιμές σωματιδίων. 


ΓΗ Συγκρατητής(ες) φίλτρου 

Είναι δυνατόν να χρησιμοποιηθούν για το πρωτεύον και το δευτε- 
ρεύον φίλτρο είτε ένα κοινό περίβλημα υποδοχής είτε χωριστά περιβλή¬ 
ματα φίλτρων. Οπωσδήποτε, πρέπει να πληρούνται οι απαιτήσεις του 
παραρτήματος V, σημείο 2.1'„3. Οι συγκρατητές φίλτρων δεν πρέπει να 
θερμαίνονται. 

5Ρ Αντλία δείγματος 

Η αντλία δείγματος σωματιδίων πρέπει να είναι τοποθετημένη αρ¬ 
κετά μακριά από τη σήραγγα αραΐωσης έτσι ώστε η θερμοκρασία του 
εισαγομένου αερίου να διατηρείται σταθερή (± 3Κ) όταν δεν χρησιμο¬ 
ποιείται σύστημα υπολογισμού ροής. Η αντλία ή οι αντλίες δειγματολη¬ 
ψίας πρέπει να λειτουργούν σε ολόκληρη τη διάρκεια της διαδικασίας 
της δοκιμής. Πρέπει να χρησιμοποιείται ένα σύστημα διακλάδωσης 6χ- 
ρβδδ για τη διέλευση του δείγματος μέσω των φίλτρων δειγματοληψίας. 

ϋΡ Αντλία αέρα αραΐωσης (μόνο για το ϋϋδ) 

Η αντλία αραΐωσης αέρα πρέπει να τοποθετείται έτσι ώστε ο αέρας 
δευτερεύουσας αραΐωσης να Χορηγείται με θερμοκρασία 298 ± 5Κ 
(25° ± 5° 0). 

ΟΡ 1 Ροόμετρο αερίου (ροή δείγματος σωματιδίων) 

Το αεριόμετρο ή άλλο όργανο μέτρησης ροής αερίων πρέπει να είναι 
τοποθετημένο αρκετά μακρυά από τη σήραγγα αραΐωσης, έτσι ώστε η 
θερμοκρασία του εισαγομένου αερίου να παραμένει σταθερή ( ± 3Κ) εάν 
δεν χρησιμοποιείται σύστημα υπολογισμού ροής. 

ΟΡ 2 Ροόμετρο αερίου (αέρας αραΐωσης, μόνο για το ϋϋ5) 

Το αεριόμετρο ή άλλο όργανο μέτρησης ροής αερίων πρέπει να είναι 
τοποθετημένο έτσι ώστε η θερμοκρασία του εισαγομένου αερίου να πα¬ 
ραμένει στους 298 ± 5 Κ (25° ± 5° 0). ; 

Σύστημα 5 (σύστημα μερικής αραΐωσης ροής) 

Περιγράφεται ένα σύστημα δειγματοληψίας σωματιδίων βασιζόμενο 
στην αραίωση μέρους του καυσαερίου. Το σχήμα 5 είναι ένα σχηματικό 
διάγραμμα του συστήματος αυτού. Η μάζα των εκπομπομένων σωματι- 
δίων προσδιορίζεται από τη μάζα ενός δείγματος που συλλέγεται σε ένα 
ζεύγος φίλτρων και από τον λόγο αραΐωσης, τη ροή του δείγματος και: 
τη ροή των καυσαερίων ή του καυσίμου στη διάρκεια της περιόδου της 
δοκιμής. Ο υπολογισμός του λόγου αραΐωσης εξαρτάται από τον τύπο: 
του χρησιμοποιουμένου συστήματος. Μπορεί να ληφθεί ως δείγμα κλά- ; 
σμα μόνο του αραιωμένου καυσαερίου (τύπος κλασματικής δειγματολη-' 
ψίας) ή όλο το αραιωμένο καυσαέριο (τύπος ολικής δειγματοληψίας).; 
Όλοι ο τύποι που περιγράφονται στο παρόν έγγραφο είναι ισοδύναμοι 
αρκεί να συμμορφώνονται προς τις απαιτήσεις του παραρτήματος III' 
σημεία 4.6.6 και 4.8.3.3. Τα συστατικά μέρη πρέπει να πληρούν τις 
ακόλουθες απαιτήσεις: 

ΕΡ Αγωγός εξαγωγής καυσαερίων 

Για τους τύπους χωρίς ισοκινητικό καθετήρα είναι αναγκαία η 
ύπαρξη ενός ίσιου σωλήνα με μήκος εξαπλάσιο από τη διάμετρό του 
αντίθετα προς τη φορά του ρεύματος και τριπλάσιο προς τη φορά του 
ρεύματος από το ακροφύσιο του καθετήρα. Για τους τύπους με ισοκινη- , 
τικό καθετήρα, ο αγωγός εξαγωγής καυσαερίων πρέπει να είναι ελεύθε- . 
ρος γωνιών, κάμψεων και αποτόμων αλλαγών διαμέτρου επί μήκος 
1 δπλάσιο τουλάχιστον από τη διάμετρο του σωλήνα αντίθετα προς τη 
φορά τη ρεύματος και επί 4 διαμέτρους σωλήνα κατά τη φορά του ρεύ¬ 
ματος από το ακροφύσιο του καθετήρα. Η ταχύτης των καυσαερίων στη 
ζώνη δειγματοληψίας πρέπει να υπερβαίνει τα 10 πι/ε και να είναι μι- 
κρότερη των 200 γπ/β. Οι διακυμάνσεις της πίεσης του καυσαερίου δεν 
πρέπει να υπερβαίνουν κατά μέσο όρο τα ± 500 Ρβ. Τα οποιαδήποτε 
μέτρα μείωσης των διακυμάνσεων της πίεσης εκτός της χρησιμοποίη¬ 
σης ενός συστήματος εξαγωγής καυσαερίων επί πλαισίου (περιλαμβα- 
νομένων και των σιγαστήρων) δεν πρέπει να αλλάζουν την απόδοση των 
κινητήρα ούτε να προκαλούν την απόθεση σωματιδίων. 

ΡΚ Καθετήρας δειγματοληψίας 

Ο καθετήρας τοποθετείται με κατεύθυνση σύμφωνα με τη φορά της 
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ροής στον κεντρικό άξονα του αγωγού εξαγωγής καυσαερίων σε ένα ση¬ 
μείο όπου πληρούνται οι ανωτέρω συνθήκες ροής. Ο ελάχιστος λόγος 
διαμέτρων μεταξύ της διαμέτρου του αγωγού εξαγωγής καυσαερίων 
και της διαμέτρου του καθετήρα πρέπει να είναι ίσος με 4. 

Ι3Ρ Ισοκινητικός καθετήρας δειγματοληψίας (προαιρετικός, εάν 
χρησιμοποιείται ΕΟΑ ή σύστημα ελέγχου ροής μάζας) 

Ο ισοκινητικός καθετήρας δειγματοληψίας πρέπει να είναι σχεδια¬ 
σμένος έτσι ώστε να παρέχει ένα αναλογικό δείγμα του ανεπεξέργαστου 
καυσαερίου. Για τον σκοπό αυτό η διάταξη Ι3Ρ αντικαθιστά τον ΡΚ που 
περιγράφηκε ανωτέρω και πρέπει να συνδέεται με έναν μετατροπέα δια¬ 
φορικής πίεσης και ένα σύστημα για να λαμβάνεται ισοκινητική ροή στο 
ακροφύσιο του καθετήρα. Η ελάχιστη εσωτερική διάμετρος πρέπει να εί¬ 
ναι ίση με 12 Π)ΓΠ. 

ΕΟΑ Συσκευή ανάλυσης καυσαερίων (προαιρετική άν χρησιμοποιη¬ 
θεί Ι3Ρ ή σύστημα ελέγχου ροής μάζας) 

Μπορούν να χρησιμοποιηθούν συσκευές ανάλυσης 00 2 ή ΝΟ, (μόνο 
00 2 αν χρησιμοποιείται μέθοδος ισοζυγίου άνθρακα). Οι αναλυτικές συ- 
σκεύές πρέπει να βαθμονομούνται όπως οι συσκευές ανάλυσης για τη 
μέτρηση αερίων ρυπαντών. Για τον προσδιορισμό των διαφορών συγκέ¬ 
ντρωσης μπορούν να χρησιμοποιηθούν μια ή περισσότερες συσκευές 
ανάλυσης. 

ΤΤ Αγωγός μεταφοράς 

Ο αγωγός μεταφοράς του δείγματος των σωματιδίων πρέπει να εί¬ 
ναι: 

- θερμαινόμενος ή θερμομονωμένος έτσι ώστε η θερμοκρασία του αε¬ 
ρίου στο εσωτερικό του να μην είναι κατώτερη των 423 Κ (150° 0). 
Αν η θερμοκρασία των καυσαερίων είναι κατώτερη των 423 Κ 
(150° 0), η θερμοκρασία των αερίων μέσα στον αγωγό δεν πρέπει να 
είναι μικρότερη από τη θερμοκρασία των καυσαερίων, 

- διαμέτρου ίσης με τη διάμετρο του καθετήρα ή και μεγαλύτερης, 
αλλά όχι μεγαλύτερης των 25 ηιηι, 

- μήκους όχι μεγαλύτερου από τα 1000 πιηι, από το επίπεδο εισαγω¬ 
γής μέχρι το επίπεδο εξόδου. 

Το δείγμα σωματιδίων πρέπει να εξέρχεται στον κεντρικό άξονα της 
σήραγγας αραίωσης και να κατευθύνεται κατά τη φορά του ρεύματος. 

50 Διάταξη ελέγχου ταχύτητας (μόνο για το Ι3Ρ) 

Για την ισοκινητική διάσπαση του κυρίου ρεύματος καυσαερίων είναι 
αναγκαίο ένα σύστημα ελέγχου της πίεσης που θα διατηρεί διαφορική 
πίεση ίση'με μηδέν μεταξύ του ΕΡ και του ΙδΡ. Υπό τις συνθήκες αυτές, 
οι ταχύτητες αερίου στο ΕΡ και το ΙδΡ θα είναι οι αυτές και η ροή μάζας 
μέσω του Ι5Ρ θα είναι ένα σταθερό κλάσμα της ροής των καυσαερίων. Η 
ρύθμιση γίνεται με τον έλεγχο της ταχύτητας του φυσητήρα αναρρόφη¬ 
σης (3Β) και με τη διατήρηση της ταχύτητας του στροβιλοσυμπιεστή 
(ΡΒ) σταθερής στη διάρκεια της κάθε φάσης. Το απομένον σφάλμα στο 
βράχο ελέγχου πίεσης δεν πρέπει να υπερβαίνει ± 0,5% της περιοχής 
μετρήσεων του μετατροπέα πίεσης (ΟΡΤ). Οι διακυμάνσεις της πίεσης 
στη σήραγγα αραίωσης δεν πρέπει να υπερβαίνουν κατά μέσο όρο 
± 250 Ρη. 

ϋΡΤ Μετατροπέας διαφορικής πίεσης (μόνο για το ΙδΡ) 

Ο μετατροπέας διαφορικής πίεσης πρέπει να έχει περιοχή τιμών της 
τάξεως των ± 500 Ρα. 

Ε0 1 Σύστημα ελέγχου ροής (αέρας αραίωσης) 

Για τον έλεγχο της ροής μάζας του αέρα αραίωσης είναι αναγκαία 
μια διάταξη ελέγχου της ροής. Η διάταξη αυτή μπορεί να συνδέεται με 
το διαφορικό σήμα της ροής των καυσαερίων ή της ροής του καυσίμου 
ή/και του 00 2 . Όταν χρησιμοποιείται πηγή πεπιεσμένου αέρα, η διά¬ 
ταξη Γ0 1 ελέγχει με άμεσο τρόπο τη ροή του αέρα. 

ΟΓ 1 Ροόμετρο αερίου (αέρας αραίωσης) 

Το αεριόμετρο ή άλλο όργανο μέτρησης ροής θα τοποθετηθεί έτσι 
ώστε η θερμοκρασία εισαγωγής του αερίου να παραμένει σταθερή στους 
298 ± 5 Κ (25° ± 5° Ο). 


8Β Φυσητήρας αναρρόφησης (μόνο για τον τύπο κλασματικής δειγ¬ 
ματοληψίας) 

ΡΒ Στροβιλοσυμπιεστής 

Για τον έλεγχο του ρυθμού ροής μάζας του αέρα αραιώσεως, ο ΡΒ 
πρέπει να συνδέεται με το Γ0 1. Ως σήματα αντολών, μπορούν να χρη¬ 
σιμοποιούνται τα διαφορετικά σήματα της ροής των καυσαερίων ή του 
καύσιμου ή/και του (Ό 2 . Ο ΡΒ δε χρειάζεται όταν χρησιμοποιείται 
πηγή πεπιεσμένου αέρα. 

ϋΑΕ Φίλτρα αραίωσης αέρα 

Ο αέρας αραίωσης μπορεί να διηθείται, οφείλει δε να έχει στην εισα¬ 
γωγή του, θερμοκρασία 298 ± 5Κ(25° ± 5 ° Ο) και μπορεί να δειγ- 
ματισθεί για να προσδιορισθούν τα βασικά επίπεδα σωματιδίων, τα 
οποία μπορούν έπειτα να αφαιρεθούν από τις μετρώμενες στο αραιω¬ 
μένο καυσαέριο τιμές. 

ϋΤ Σήραγγα αραίωσης 
Η σήραγγα αραίωσης πρέπει να έχει: 

- αρκετά μικρή διάμετρο για να προκαλεί στροβιλώδη ροή (αριθμός 
Κβγηοΐάδ μεγαλύτερος του 4000) και με επαρκές μήκος για να προ¬ 
καλεί πλήρη ανάμειξη του καυσαερίου με τον αέρα αραίωσης, 

- διάμετρο τουλάχιστο 25 ιηπι για τον τύπο ολικής δειγματολη¬ 
ψίας. 

- διάμετρο τουλάχιστο 75 πιιπ για τον τύπο κλασματικής δειγματολη¬ 
ψίας. 

Τα καυσαέρια του κινητήρα πρέπει να κατευθύνονται σύμφωνα με τη 
ροή του ρεύματος στο σημείο όπου εισάγονται στη σήραγγα αραίωσης 
και να αναμειγνύονται ολοσχερώς με τον αέρα αραίωσης μέσω ενός στο¬ 
μίου ανάμειξης. Για τα κλασματικά συστήματα, η ποιότητα της ανάμει¬ 
ξης θα ελέγχεται μετά τη θέση σε υπηρεσία μέσω ενός προφίλ 0Ο 2 της 
σήραγγας με τον κινητήρα εν λειτουργία (τουλάχιστον έξι ισαπέχοντα 
σημεία μέτρησης). 

Ρ83 Σύστημα δειγματοληψίας.σωματιδίων. 

Το σύστημα δειγματοληψίας σωματιδίων πρέπει να έχει τέτοια 
μορφή ώστε να συλλέγει ένα δείγμα από τη σήραγγα αραίωσης και να 
διαβιβάζει το δείγμα αυτό μέσω των φίλτρων δειγματοληψίας (τύπος 
κλασματικής δειγματοληψίας) ή να διαβιβάζει το σύνολο του αραιωμέ¬ 
νου καυσαερίου μέσω των φίλτρων δειγματοληψίας (τύπος ολικής δειγ¬ 
ματοληψίας). Για να αποφευχθεί η οποιαδήποτε επίπτωση στους βρό¬ 
χους ελέγχου συνίσταται να λειτουργούν οι αντλίες δείγματος καθόλη τη 
διάρκεια της πλήρους διαδικασίας της δοκιμής. Για τη διαβίβαση του 
δείγματος μέσω των φίλτρων δειγματοληψίας κατά τους επιθυμητούς 
χρόνους, πρέπει να χρησιμοποιείται σύστημα διακλάδωσης (Βγρα8δ) με 
μια ένσφαιρη βαλβίδα μεταξύ του καθετήρα δείγματος και του συγκρα- 
τητού φίλτρων. Η παρεμβολή παράσιτων από τη διαδικασία θέσης σε 
λειτουργία στους βρόχους ελέγχου πρέπει να διορθώνεται σε λιγότερα 
από τρία δευτερόλεπτα. 

ΡδΡ Καθετήρας δείγματος σωματιδίων (μόνο για τύπο κλασματικής 
δειγματοληψίας) 

Ο καθετήρας δείγματος σωματιδίων θα έχει τα ακόλουθα χαρακτη¬ 
ριστικά: 

- να είναι τοποθετημένος με κατεύθυνση αντίθετη προς τη φορά της 
ροής σε ένα σημείο όπου ο αέρας αραίωσης αναμειγνύεται καλά με το 
καυσαέριο (π.χ. στην κεντρική γραμμή της σήραγγας αραίωσης, πε- 
ρίου 10 διαμέτρους σήραγγας σύμφωνα με τη φορά του ρεύματος 
μετά το σημείο όπου το καυσαέριο εισέρχεται στη σήραγγα ανάμει¬ 
ξης). 

- να έχει εσωτερική διάμετρο 12 πιπι τουλάχιστο. 

ΡΤΤ Αγωγός μεταφοράς σωματιδίων 

Ο αγωγός μεταφοράς σωματιδίων δεν πρέπει να θερμαίνεται, το δε 
μήκος του να μην υπερβαίνει το 1020 πιπι: 

- για τον τύπο κλασματικής δειγματοληψίας, από το ακροφύσιο του 
καθετήρα μέχρι το συγκρατητή φίλτρων, 
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- για τον τύπο ολικής δειγματοληψίας, από το τέλος της σήραγγας 
αραίωσης μέχρι το συγκρατητή φίλτρων. 

ΓΗ Συγκρατητής(ές) φίλτρων · 

Για τα πρωτεύοντα και τα δευτερεύοντα φίλτρα μπορούν να χρηαι- 
μοποιούνται είτε ένα περίβλημα φίλτρου είτε χωριστά περιβλήματα 
φίλτρου. Πρέπει να πληρούνται οι απαιτήσεις του παραρτήματος V 
σημείο 2.1.3. Οι συγκρατητές φίλτρων δεν πρέπει να θερμαίνο¬ 
νται. 

δΡ Αντλία δείγματος 

Η αντλία δείγματος σωματιδίων πρέπει να είναι τοποθετημένη σε 
αρκετή απόσταση από τη σήραγγα, έτσι ώστε η θερμοκρασία του ει¬ 
σερχομένου αέρα να διατηρείται σταθερή^ ± 3 Κ) εάν δεν χρησιμο¬ 
ποιείται σύστημα υπολογισμού ροής. 


ΡΟ 2 Σύστημα ελέγχου ροής (ροή δείγματος σωματιδίων, προαιρε¬ 
τικό) 

Μπορεί να χρησιμοποιείται με διάταξη ελέγχου ροής για να βελτι¬ 
ωθεί η ακρίβεια του ρυθμού ροής του δείγματος σωματιδίων. 

ΟΓ 2 Ροόμετρο αερίου (ροή δείγματος σωματιδίων) 

Το αεριόμετρο ή άλλο όργανο μέτρησης ροής πρέπει να τοποθετεί¬ 
ται σε αρκετή απόσταση από τη σήραγγα, έτσι ώστε η θερμοκρασία 
του εισερχομένου αερίου να διατηρείται σταθερή (± 3· Κ) εάν δεν 
χρησιμοποιείται υπολογισμός ροής. 

Βν Ένσφαιρη βαλβίδα 

Η ένσφαιρη βαλβίδα πρέπει να έχει διάμετρο όχι μικρότερη από 
αυτή του αγωγού δειγματοληψίας και μόνό μεταγωγής μικρότερο 
των 0,5 δευτερολέπτων». 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI 


0.5. Όνομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: 


ΜΕΤΑΤΡΟΠΗ ΤΩΝ ΣΥΓΚΕΝΤΡΩΣΕΩΝ 00 ΚΑΙ ΝΟ χ 
ΣΕ ΣΥΓΚΕΝΤΡΩΣΕΙΣ ΣΕ ΥΓΡΗ ΒΑΣΗ 

Οι συγκεντρώσεις 00 και ΝΟ χ στα καυσαέρια όπως μετριούνται 
με την παρούσα διαδικασία, αποτελούν συγκεντρώσεις σε ξηρή βάση. 
Για τη μετατροπή των μετρουμένων τιμών σε συγκεντρώσεις των 
υπόψη αερίων με τη μορφή που έχουν στα καυσαέρια (υγρή βάση), 
μπορεί να εφαρμόζεται η ακόλουθη σχέση: 

ρριη (υγρή βάση) = ρρπι (ξηρή βάση) X [ 1-1,85 ( )] 

6λιη 


Οπια. “ είναι η ροή καυσίμου (Κβ/β) (Κβ/Η), 

&αιη = «ναι η ροή αέρα (Κβ/β) (Κβ/Η) (ξηρός αέρας). 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VII 

ΔΙΟΡΘΩΤΙΚΟΣ ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗΣ ΥΓΡΑΣΙΑΣ ΤΩΝ ΟΞΕΙΔΙΩΝ 
ΤΟΥ ΑΖΩΤΟΥ 

Οι τιμές των οξειδίων του αζώτου πρέπει να πολλαπλασιάζσνται 
με τον ακόλουθο διορθωτικό συντελεστή υγρασίας: 


1 + Α(7ηι - 75) + Β X 1,8 (Τ - 302) 


- 0,0038, 


= 0,116 - - 0,0053, 

Οαπ, 

υγρασία του .εισαγομένου αέρα σε γραμμάρια νερού ανά 
χιλιόγραμμα ξηρού αέρα, 
θερμοκρασία του αέρα σε Κ, 

λόγος καυσίμου/αέρα (σε βάση ξηρού αέρα). 


(ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ) 


ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΕΟΚ 


Σφραγίδα 

υπηρεσίας 


Ανακοίνωση σχετυιά με: 

- την έγκριση* 1 ) 

- την παράταση της έγκρισης* 1 ) ενός τύπου σχήματος / μιας τεχνικής ολότητας / ενός 
συστατυιού μέρους* 1 ) δυνάμει της οδηγίας 88/77/ΕΟΚ. 

Αριθ. εγκρίσεως ΕΟΚ: . .Αριθ. παρατάαεως: . 

ΜΕΡΟΣ I 

0. Γενυιότητις 

0.1. Μάρκα του οχήματος / της τεχνικής ολότητας / του συστατυιού* 1 ).· . 

0.2. Ονομασία του τύπου / της τεχνικής ολότητας / του συστατυιού* 1 ) κατά τον κατα¬ 
σκευαστή: .... 

0.3. Κωδυιός τύπου του κατασκευαστή, όπως είναι χαραγμένος στο όχημα / στην τε- 

χνική ολότητα / στο συστατυιό* 1 ): . 

0.4. Κατηγορία οχήματος: . 


0.6. ' Όνομα και διεύθυνση του εξουσιοδοτημένου εκπροσώπου του κατασκευαστή (αν 

^«ρχ«) ; ..... 

ΜΕΡΟΣ II 

1. Συνοπτυιή περιγραφή (αν χρειάζεται): βλέπε παράρτημα I. 

2. Τεχνική υπηρεσία υπεύθυνη για την εκτέλεση των δοκιμών: . 


3. Ημερομηνία της έκθεσης των δοκιμών: . 

4. Αριθμός της έκθεσης των δοκιμών:. 

5. Λόγοι παράτασης της έγκρισης (όποτε χρειάζονται) . 

6. Παρατηρήσεις (αν υπάρχουν): βλέπε παράρτημα I. 

7. Τόπος . 

8. Ημερομηνία . 

9. ΐπογραφή .'. 

10. Επισυνάπτεται κατάλογος των εγγράφων που απαρτίζουν τον εγκριτυώ φάκελο 
τον κατατεθειμένο στην υπηρεσία που χορήγησε την έγκριση και διαθέσιμο σε 
όποιον τον ζητήσει. 


. Προσάρτημα I 

στο πιστοποιητικό έγκρισης ΕΟΚ αριθ.που αφορά την έγκριση ενός 

οχήματος / μιας τεχνικής ολότητας / ενός συστατικού μέρους* 1 *, κατά 
την έννοια της οδηγίας 88/77/ΕΟΚ 

1. Συνοπτυιή περιγραφή 

1.1. Στοιχεία παρασχετέα όσον αφορά την έγκριση οχήματος με εγκατεστημένο 
κινητήρα: 

1.1.1. Μάρκα του κινητήρα ... 

1.1.2. Τύπος και εμπορική περιγραφή (με ένδειξη τυχόν παραλλαγών) . 


Κεοδικός του κατασκευαστή χαραγμένος στον κινητήρα 

Κατηγορία οχήματος (αν υπάρχει) . 

Όνομα και διεύθυνση του κατασκευαστή .. 


Όνομα και διεύθυνση του εξουσιοδοτημένου εκπροσώπου του κατασκευαστή 
(αν υπάρχει) . 

Εάν ο κινητήρας που αναφέρεται στο σημείο 1.1. έχει εγκριθεί ως τεχνυιή 
ολότητα: 

Αριθμός έγκρισης του κινητήρα . 

Στοιχεία παρασχετέα όσον αφορά την έγκριση κινητήρα ως τεχνικής ολότη¬ 
τας (Τηρητέοι κατά την εγκατάσταση του κινητήρα στο όχημα όροι) 

Μέγιοτη ή / και ελάχιστη υποπίεση 

εισαγωγής . ΙεΡα 

Μέγιστη επιτρεπτή αντίθλιψη . ΙεΡ» 

Μέγιστη επιτρεπτή απορροφώμενη από τα βοηθητυιά εξαρτήματα που παίρ¬ 
νουν κίνηση 

από τον κινητήρα ισχύς: . 

στο ρελαντί: . ΙιΨ: 

στην ενδιάμεση ταχύτητα: .Ιε\ν: 

στην ονομασπκή ταχύτητα: . ξν 1 

Περιορισμοί στη χρήση (αν υπάρχουν) . 

Επίπεδα εκπομπών: 

ω.βΑΨίι I 

ΗΟ .ΚΑΨΗ Προσδιοριζόμενο με ένα σύ- ι 

νο„ ...8/ΐιΨΗ «ημ* / ι«ρ«ήί : 

ΡΤ .8/ΐνΐ) ροήί 01 ·· 


(!) Διαγράφεται ό,τι δεν ισχύει. 
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Άρθρο 5 


Καταργούμενες διατάξεις - Ισχύς 

1. \πό της ισχύος της παρούσης απόφασης καταργείται η κοινή από¬ 
φαση των Υπουργών Αναπληρωτή Εθνικής Οικονομίας, Περιβάλλο¬ 
ντος, Χωροταξίας και Δημοσίων Έργων και Μεταφορών και Επικοινω¬ 
νιών 81.160/861/3.7.91 «μέτρα για τον περιορισμό των εκπομπών 
αερίων ρύπων από ντιζελοκινητήρες προοριζόμενους να τοποθετηθούν 
σε οχήματα σε συμμόρφωση με την οδηγία 88/77/ΕΟΚ του Συμβου¬ 
λίου 3ης Δεκεμβρίου 1987 των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων» (Β' 574). 

2. Η ισχύς της παρούσας απόφασης αρχίζει από τη δημοσίευσή της 
στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 


Αθήνα, 2 Ιουλίου 1992 

οι ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΥΦΥΠ. ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΠΕΡΙΒ/ΝΤΟΣ, ΧΩΡ/ΞΙΑΣ ΚΑΙ ΔΗΜ, ΕΡΓΩΝ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΔΟΥΣΗΣ ΑΧΙΛΛΕΑΣ ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΑΝ. ΓΚΕΛΕΣΤΑΘΗΣ 


Αριθ. 71326 

Τροποποίηση της 99792/27.8.1991 απόφασης Υπουργού Εσωτερι¬ 
κών. 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις: 

α) του άρθρου 29 παρ. 1 του ν. 1558/1985 «Κυβέρνηση και Κυβερ¬ 
νητικά Όργανα» (Α' 137). 

β) του π.δ/τος 49/1988 «οργανισμός του Υπουργείου Εσωτερικών» 
(Α' 18), όπως συμπληρώθηκε και τροποποιήθηκε μεταγενέστερα. 

2. Γην 78886/27.11.1990 απόφαση των Υπουργών Προεδρίας 
της Κυβέρνησης και Εσωτερικών «Πράξεις και έγγραφα αρμοδιότητας 
του Υπουργείου Εσωτερικών, που εξαιρούνται από τους περιορισμούς 
της διάταξης του άρθρου 81 του ν. 1892/1990 (Β' 741). 

3. Την απόφασή μας 99792/27.8.1991 «Μεταβίβαση εξουσίας 
υπογραφής «με εντολή Υπουργού» στους Γενικό Γραμματέα, Γενικούς 
Διευθυντές και Προϊσταμένους Διευθύνσεων και Τμημάτων του Υπουρ¬ 
γείου Εσωτερικών» (Β’ 771), αποφασίζουμε: 

Αντικαθιστούμε την παρ. 1 του Α' Κεφαλαίου της απόφασής μας 
99792/27.8.1991 ως εξής: 

«1. Αποφάσεις που αφορούν την κτήση της Ελληνικής Ιθαγένειας.με 
πολιτογράφηση (άρθρα 6 και 7 του Κ.Ε.Ι. όπως αυτά αντικαταστάθη- 
καν με το άρθρο 3 του ν. 1435/1984)». 

Ως προς τα λοιπά ισχύει η ανωτέρω απόφαση. 

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Αθήνα, 1 18 Λυγούστου 1992 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΛΕΙΤΟΣ 
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ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 

Εκδίδει την ΕΦΗΜΕΡΙΔΑ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ από το 1833 


Διεύθυνση 

Καποδιστρίου 34 

Οι Υπηρεσίες του ΕΘΝΙΚΟΥ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟΥ 

Ταχ. Κώδικας: 

104 32 

ΤΕΕΕΧ 

22.3211 ΥΡΕΤΘΗ 

λειτουργούν καθημερινά από 8.00' έως 13.30' 


ΧΡΗΣΙΜΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ 


* Πώληση ΦΕΚ όλων των Τευχών Σολωμοΰ 51 τηλ.: 52.39.762 
•ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ: Σολωμού 51 τηλ.: 52.48.188 

*Για φωτοαντίγραφα παλαιών τευχών στην οδό Σολωμού 51 τηλ.: 52.48.141 

* Τμήμα πληροφόρησης: Για τα δημοσιεύματα των ΦΕΚ Καποδιστρίου 25 τηλ.: 52.25.713 - 52.49.547 


* Οδηγίες για δημοσιεύματα Ανωνύμων Εταιρειών και ΕΠΕ τηλ.: 52.48.785 
Πληροφορίες για δημοσιεύματα Ανωνύμων Εταιρειών και ΕΠΕ τηλ.: 52.25.761 


• Αποστολή ΦΕΚ στην επαρχία με καταβολή της αξίας του δια μέσου Δημοσίου Ταμείου Για πληροφορίες: τηλ.: 52.48.320 


Τιμές κατά τεύχος της ΕΦΗΜΕΡΙΔΑΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ: 


Κάθε τεύχος μέχρι 8 σελίδες δρχ. 60. Από 9 σελίδες μέχρι 16 δρχ. 100, από 17 έως 24 δρχ. 120 
Από 25 σελίδες και πάνω η τιμή πώλησης κάθε φύλλου (βσέλιδου ή μέρους αυτού) αυξάνεται κατά 40 δρχ. 


Μπορείτε να γίνετε συνδρομητής για όποιο τεύχος θέλετε. Θα σας αηοστέλλεται με το Ταχυδρομείο. 


ΕΤΗΣΙΕΣ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ 


Κωδικός αριθ. κατάθεσης στο Δημόσιο Ταμείο 2531 


Κωδικός αριθ. κατάθεσης στο Δημόσιο Ταμείο 3512 

Η ετήσια συνδρομή είναι: 

Ποσοστό 5% υπέρ του Ταμείου Αλληλο¬ 
βοήθειας του Προσωπικού (ΤΑΠΕΤ) 


α) 

Για 

το Τεύχος Α' 

Δρχ. 

13.000 

Δρχ. 

650 

β) 

» 

» 

» 

Β 

» 

23.000 

» 

1.150 

Υ) 

» 

» 

» 

Γ 

» 

7.000 

» 

350 

δ) 

» 

» 

» 

Δ' 

» 

22.000 

» 

1.100 

ε) 

» 

» 

» 

Αναπτυξιακών Πράξεων 

» 

15.000 

» 

750 

στ) 

» 

» 

» 

Ν.Π.Δ.Δ. 

» 

7.000 

» 

350 

ζ> 

» 

» 

» 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 

» 

4.000 

» 

200 

η) 

» 

» 

» 

Δελτ. Εμπ.& Βιομ. Ιδ. 

» 

7.000 

» 

350 

θ) 

» 

» 

» 

Αν. Ειδικού Δικαστηρίου 

» 

2.000 

» 

100 

ι) 

» 

» 

» 

Α.Ε. & Ε.Π.Ε. 

» 

50.000 

» 

2.500 

ισ) 

Για 

όλα 

τα Τεύχη 

» 

100.000 

» 

5.000 


Πληροφορίες: τηλ. 52.48.320 


ΑΠΟ το ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 


















